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Č.j.: GŘ/234/2004

Vážený pane předsedo vlády,

dovolujeme si Vás oslovit nejen jako ministerského předsedu této země, ale i jako člověka s dlouhodobou vizí a snahou zajistit České republice co nejlepší postavení v Evropě i ve světě. 

V současné době probíhají závěrečná jednání vlády o zlepšení splavnosti Dolního Labe mezi Střekovem a státní hranicí. 

Celá kauza byla značně zpolitizována a tak jsme svědky velmi silného tlaku zahraničních politických sil a zájmových uskupení a na ně navázaných českých nátlakových organizací. Ty se snaží často zkreslenými informacemi a pod rouškou „ochrany životního prostředí“ ovlivňovat toto rozhodování s  využitím medií. Bohužel, i některé státní složky hrají v tomto směru úlohu trojského koně v zájmu oněch politických ambicí. To se ukázalo i při jednání mezirezortní komise o této záležitosti, kdy věcné jednání pěti z šesti zúčastněných resortů ostře kontrastovalo s obstrukcemi ze strany Ministerstva životního prostředí.  

Většina členů komise i části politické reprezentace si uvědomuje, že Česká republika by se v případě nezlepšení parametrů Dolního Labe stala jediným vnitrozemským státem v Evropě bez přístupu k námořním přístavům po splavné řece. Tím by se zbavila možností levněji dopravovat řadu komodit, které lodní dopravu vyžadují, jako jsou např. zemědělské produkty. Znamenalo by to i likvidaci řady tradičních českých výrobců závislých na přepravě nadrozměrných zásilek, ohrožen by byl i slibně se rozvíjející loďařský průmysl. Likvidací vodní dopravy by se ztratil pozitivní cenotvorný vliv na ostatní dopravní obory. 

Důležitost volného přístupu k námořním přístavům si uvědomovali i naši předkové a nechali ho kodifikovat ve Versaillské smlouvě. Všemi pozdějšími německými vládami bylo toto právo respektováno.

Současná německá politika omezování rozvoje plavby na Labi a z toho se rezultující tlak na ČR ve věci labských jezů kontrastuje s postoji ostatních evropských zemí, kde naopak ekologické organizace podporují výstavbu vodních děl v zájmu rozvoje ekologické vodní dopravy a ochrany životního prostředí. Politiku SRN na Labi kritizuje i kandidátka na evropskou komisařku pro dopravu paní Karla Maria Henriette Peijs.

Vážený pane předsedo vlády, jsme přesvědčeni, že česká vláda bude vycházet z podložených faktů a souhlasného stanoviska pěti resortů, nepodlehne vnějšímu i vnitřnímu účelovému tlaku a rozhodne ve prospěch zájmů české ekonomiky, průmyslu, dopravy a ekologie v souladu se zásadami evropské dopravní politiky a s globálními potřebami udržitelného rozvoje společnosti. V tomto smyslu jsme kdykoli k dispozici.  
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Ing. Jaroslav Míl, MBA

prezident

Svazu průmyslu a dopravy ČR
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Vážený pan 
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Příloha: Argumenty

Hlavní argumenty ve prospěch zlepšení splavnosti Dolního Labe

1. K udržení splavnosti labské vodní cesty se Česká republika zavázala podpisem mezinárodní smlouvy AGN, kterou parafovala. 

2. Jezy jsou koncipované na ponory, které úpravami řečiště chce dosáhnout německá strana, jak potvrdili ministři dopravy i životního prostředí SRN.

3. Ministerstvo pro místní rozvoj vyčíslilo roční efekt přínosů stavby na 1 314 mil. Kč.

4. Projekt zabezpečí propojení stávající vybudované vodní cesty na Labi a Vltavě o délce 300 km v ceně mnoho desítek miliard Kč s celoevropskou několikatisícikilometrovou sítí vodních cest. 

5. Správnost řešení po technické, ekologické i ekonomické stránce potvrdila nezávislá studie, kterou nechalo v SRN zpracovat české Ministerstvo dopravy firmou ROGGER MARITIME CONSULTING.

6. Se stavbou souhlasí všechny obce, kterých se stavba dotýká včetně krajských orgánů.

7. Ze 175 nutných povolení jsou pouze 4 negativní – všechny od Ministerstva životního prostředí 
a jeho podřízených organizací.

8. Stavby pomohou podstatně zlepšit ekologii na daném území, zamezí hynutí živočichů v době extrémních poklesů, zabrání odkrývání kanalizačních výpustí a následných negativních vlivů na život obyvatel v Děčíně. Zlepší se image města a životní prostředí, vytvoří se podmínky pro rozmnožení bobrů, tak jako u ostatních podobných staveb v Evropě. Migrace živočichů je zajištěna rybími přechody a skutečností, že jezy fungují jen část roku. Stavby vhodným umístěním a velikostí vzdutí minimálně zasahují do biotopů podél Labe. Naši předkové podstatně rozsáhlejším způsobem kanalizovali Labe a Vltavu a výsledem je bohatší fauna a flora, než tomu bylo předtím. Tytéž skutečnosti potvrzují i odborníci na jediné přehradě v SRN na Labi u Geesthacht. 

9. Za současné situace vzhledem k prognózám nárůstu přeprav na česko-německé hranici na dvojnásobek až trojnásobek roku 2015, omezené propustnosti železničních spojení, by neprovedení potřebných úprav na Dolním Labi v návaznosti na úpravy prováděné na německé části toku, znamenalo likvidaci nejekologičtějšího druhu dopravy s negativním dopadem na životní prostředí. Výsledkem neuskutečnění opatření na zlepšení parametrů vodní cesty by byl přechod zboží z vodní dopravy na silniční přesně v protikladu s prohlašovanými zásadami evropské dopravní politiky. Renomované instituce odhadují poměr externích nákladů, vyjadřujících dopad na životní prostředí, mezi vodní a silniční dopravou 1:15! Právě tato okolnost vede k připravovanému umělému podstatnému zdražování silniční dopravy zaváděním mýtného. Toto dodatečné zatížení ceny dopravy se přenese do cen dovážených výrobků a zvýšením cen vývozu sníží konkurenceschopnost českého exportu s dopadem na životní úroveň obyvatel.

10.  O tom, že postoj k vodní dopravě je v Evropě jiný než je tomu na Labi v SRN, svědčí např. v současnosti Evropskou unií odsouhlasený gigantický projekt spojení Šeldy a Sény kanálem o délce 105 km za 2,6 mld EUR, který má podporu francouzských, belgických a holandských Zelených, v SRN ve spolkové zemi Nordheim – Westfallen právě ministryně životního prostředí paní Höhn předkládá plán rozvoje plavby a přístavů z důvodů ekologičnosti tohoto oboru. 

