Významná data v historii Pražské integrované dopravy

1.7.2004
Významné rozšíření PID v jížní oblasti (Štěchovice, Davle, Slapy, Nový Knín). 
Rozšíření noční příměstské dopravy do dalších oblastí. 

13.6.2004
Plná integrace celé železničních tratí č. 171, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 

14.12.2003
Významné rozšíření PID ve východní oblasti (Český Brod, Mochov, Čelákovice, Lysá nad Labem, Sadská, Poříčany, Pečky). 
Plná integrace části železničních tratí č. 091, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 
Integrace dalšího úseku železniční tratě (110 a 121). 

15.6.2003
Plná integrace části železničních tratí č. 093 a 120, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 

15.12.2002
Významné rozšíření PID v severní oblasti (Mělník, Neratovice, Kralupy nad Vltavou) a východní části (Suchdol). 
Integrace dalšího úseku železniční tratě (060). 
Plná integrace části železničních tratí č. 070, 231 a 232, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 

1.10.2002
Autobusové linky PID poprvé vjíždí na území okresu Nymburk. 
Integrován další dopravce. 

1.6.2002
Změny dopravců na několika linkách PID. 

1.3.2002
Integrován již 15. dopravce. 

30.9.2001
Významné rozšíření PID v severní oblasti (Odolena Voda, Kralupy nad Vltavou) 
Autobusová linka PID poprvé vjíždí na území okresu Mladá Boleslav. 
Plná integrace části železniční tratě č. 011, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 

1.9.2001
Významné změny v nočním provozu tramvají a autobusů. 
Vstupuje v platnost nový Tarif PID. 

24.9.2000
Autobusové linky PID poprvé vjíždí na území okresů Kolín, Kutná Hora a Benešov. 

1.7.2000
Změna tarifu a jeho dílčí úpravy. Zvýšení postihů. 

28.5.2000
Vznik 5. tarifního pásma. Integrace dalších úseků železničních tratí (072 a 210). 

1.5.2000
Zavedení doplňkového prodeje jízdenek u řidičů autobusů městských linek. 

30.5.1999
Plná integrace části železničních tratí č. 171 a 221, tj. umožnění jízdy na jednotlivé jízdenky. 

24.5.1998
Autobusová linka PID poprvé vjíždí na území okresu Kladno. 

1.5.1998
Zapojení parkovišť P+R do tarifního systému PID. 

1.1.1998
Změna tarifu a jeho dílčí úpravy. 

1.9.1997
Autobusová linka PID poprvé vjíždí na území okresu Příbram. 

1.1.1997
Zaveden nový model financování dopravců na bázi dělení tržeb a dotací k tržbám. 

1.7.1996
Autobusová linka PID poprvé vjíždí na území okresu Mělník. 

1.6.1996
Autobusové linky PID poprvé vjíždějí na území okresu Beroun. 

1.6.1996
Zavedení přestupního pásmového a časového tarifu a nového odbavovacího systému. 

11.1.1996
Zásady dopravní politiky města schváleny Zastupitelstvem hl. m. Prahy. 

1.1.1996
Zřízena čtyři vnější tarifní pásma pro časové předplatní jízdenky integrované dopravy. 

8.8.1995
Schválení standardů kvality MHD radou Zastupitelstva hl. m. Prahy. 

25.7.1995
Uskutečnilo se první výběrové řízení na dopravce regionální autobusové linky PID. 

31.5.1995
Zřízeno vnější tarifní pásmo pro 16 stanic a zastávek ČD v příměstské oblasti. 

2.5.1995
Rozhodnutí rady ZHMP o realizaci nového odbavovacího a informačního systému. 

1.1.1995
Zřízeno vnější tarifní pásmo pro příměstské autobusové linky řady 300. 

1.7.1994
Spolupráce s ČD (uznávání předplatních jízdenek MHD) rozšířena na základě nové smlouvy na celé území hl. m. Prahy. 

1.4.1994 
Uzavřeny první smlouvy mezi organizací ROPID a autobusovými dopravci jako samostatnými subjekty o provozování některých linek městské dopravy. 

1.3.1994
Zřízení Komise rady ZHMP pro pražskou integrovanou dopravu. 

1.12.1993
Zahájení činnosti ROPID. 

25.11.1993
Usnesením 33. zasedání Zastupitelstva hl. m. Prahy zřízena organizace ROPID. 

31.8.1993
Rada Zastupitelstva hl. m. Prahy schválila záměr zřídit příspěvkovou organizaci ROPID. 

1.10.1992
Zahájení integrace železnice, umožněna přeprava cestujících s předplatními časovými jízdenkami MHD v osobních vlacích mezi 23 stanicemi a zastávkami v síti ČSD, kterou tvořily úseky tarifního pásma do vzdálenosti 10 km od centra města. 

21.7.1992
Podepsány Zásady spolupráce hlavního města Prahy a ČSD. 

11.1.1992
Zavedení autobusových linek č. 351 a č. 352 do obcí Hovorčovice a Ořech. 

20.12.1991
Uzavřena Dohoda o experimentálním zavedení integrovaného dopravního systému v relacích mezi hl. m. Prahou a obcemi Hovorčovice a Ořech, kterou uzavřely uvedené obce a okresní úřady Praha-východ a Praha-západ . 
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Základní údaje o Dopravním podniku hl. města Prahy, akciová společnost

•
dominantní dopravce na území hl.m. Prahy provozující
•
3 linky metra,

•
24 denních a 8 nočních tramvajových linek,

•
150 denních a 13 nočních autobusových linek v městském provozu,

•
20 příměstských autobusových linek a

•
2 lanové dráhy
Další údaje o Dopravním podniku hl. m. Prahy, a.s. za rok 2003
 

 
rok 2003
 

Rozloha obsluhovaného území
 
764 km2

DP hl. m. Praha včetně přilehlých obcí
 


DP přepraví ročně cestujících 
celkem:
1 130 788 tis.

 
mimo vnějších pásem:
1 108 367 tis.

 
z toho: 
 

 
metro
41,38 %

 
el. dráhy + LD
30,22 %

 
autobusy
28,40 %

DP Metro vypravuje v ranní špičce
počet vozů
351

pracovního dne
 
 

 
délka linek 
50,1 km

DP Elektrické dráhy vypravují v ranní
počet vozů
703

špičce pracovního dne
 
 

 
délka linek 
533,4 km

DP Autobusy vypravují v ranní špičce
počet vozů 
997

pracovního dne
z toho: - kloub.
267

 
            - standard 
730

 
délka linek 
2 197,7 km

Nejkratší interval
metro trasa C
130 s

 
tramvaje - linka č. 9
4 min.

 
autobus - linka č. 200
2,4 min.

Počet zaměstnanců (průměrný přepočtený
celkem
12 991

stav)
z toho: 
 

 
řidiči MHD
4 112

Počet vozů metra
celkem
657

(inventární stav skutečný, bez historických vozů)
průměrné stáří z provozního
 

 
stavu skutečného
10,93 let

 
prům. náklady na výrobu
229 mil. Kč

 
a uvedení do provozu 


 
jedné soupravy


Počet tramvají 
celkem
948

(inventární stav skutečný, bez historických vozů)
průměrné stáří z provozního
 

 
stavu skutečného
17,15 let

 
cena nové tramvaje:
 

 
- modernizace typ T3R.P 
5 mil. Kč

Počet autobusů (inventární stav skutečný)
celkem
1 393

 
průměrné stáří z provozního
 

 
stavu skutečného
5,44 let

 
cena nového autobusu:
 

 
 - B 951
4,2 mil. Kč

 
 - City standard
6,1 mil. Kč

 
 - B 961
5,4 mil. Kč

 
 - City kloubový
8,6 mil. Kč

 
 - E91 MdN
4,8 mil. Kč

Náklady na provoz MHD
- bez povodní
10,34 mld. Kč

 
- vč. povodní bez IDS
10,60 mld. Kč

 
- vč. povodní
13,60 mld. Kč

Na pokrytí těchto nákladů získá DP tržby
 
2,62 mld. Kč

z jízdného (bez přirážek k jízdnému) ve výši:
 


Rozdíl kryje dotace z rozpočtu hl. m. Prahy.
 
 

Denně DP uhradí za:
 
v tis. Kč

 - naftu
 
1 232

 - oleje, maziva a prov. kapaliny
 
51

 - pneumatiky
 
80

 - trakční energie
 
1 402

Roční náklady na opravy dopravních cest
 
1,41 mld. Kč

bez odpisů dopravních cest činí:
 


Roční náklady na opravy dopravních
 
1,42 mld. Kč

prostředků činí:
 


Na oděvy řidičů DP vynaloží ročně
 
35 mil. Kč

Z celkových nákladů činí správní režie
- bez povodní
4,49 %

 
- vč. povodní bez IDS
4,39 %

 
- vč. povodní
3,41 %

Na výstavbě metra se denně proinvestuje
 
7,7 mil. Kč

Z celkových nákladů redukovaných 
 
15,39 %

(s vyloučením finančních operací)
 


činí odpisy + odložená daň: 
 


odpisy + odložená daň 
 
2,3 mld. Kč

Z celkových přepravených osob používá:
 
 

 - časové jízdenky vč. paušální úhrady
 
65,85 % osob

 - jízdenku pro jednotlivou jízdu
 
14,94 % osob

 - bezplatné jízdné
 
19,21 % osob

Počet revizorů v hlavním pracovním poměru
 
 

(průměrný přepočtených stav)
 
127

Tržby za přirážky k jízdnému včetně předpisu
 
140,1 mil. Kč

z toho: zaplacené
 
87,8 mil. Kč

Za tisk jízdenek a cenných kuponů vynaloží
 
31,37 mil. Kč

DP ročně
 


Náklady na dopravní cesty činí z celkových
 
 

nákladů MHD
- bez povodní
25,74 %

 
- vč. povodní bez IDS
25,13 %

 
- vč. povodní
19,56 %

Osobní náklady se na celkových nákladech
 
 

redukovaných podílejí (s vyloučením
 
 

finančních operací):
 
29,56 %

Osobní náklady včetně mzdových nákladů
 
 

na povodně (s vyloučením finančních operací):
 
29,59 %










