Keyports Bremy-Bremenhaven

KEYPORTS
LOGISTICKÝ ELIXÍR

Kdo chce exportovat nebo importovat zboží, nevyhne se Brémám/Bremerhavenu. Univerzální přístavy na severozápadním pobřeží Evropy nabízí vše, po čem srdce logistika touží: moderní překladní zařízení pro všechny druhy zboží, nejlepší zámořská a vnitrozemská spojení, vynikající logistické know how při navazování a řízení dodavatelských řetězců, vysoké kompetence v oblasti komunikačních a informačních technologií a pracovníky, kteří motivovaně a kvalifikovaně plní své úkoly v logistickém řetězci výkonů.

To však není všechno. Skupina přístavů může zabodovat také výhodnou, na evropských pobřežích jedinečnou polohou.  Přístavy se jednak nacházejí přímo na otevřeném moři v Bremerhavenu, kde se překládají především kontejnery a auta. Na druhou stranu jsou Brémy nejjižnějším německým námořním přístavem a disponují četnými vysoce specializovanými překladními a skladovacími zařízeními pro konvenční náklady, nekontejnerizované kusové zboží a hromadné zboží. Navíc si světoznámé průmyslové a obchodní koncerny zvolily toto místo za své logistické centrum pro skladování a distribuci svého zboží.

Receptura logistického elixíru se neustále vylepšuje - vysokými investicemi do infra- a suprastruktury, terminálů a manipulačních ploch.

Dejte své logistice ten správný impuls. Užívejte klíčové přístavy „Keyports“ jako svůj logistický elixír. Jen brémské přístavy mají totiž dlouhodobý a trvalý účinek.
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BRÉMSKÉ PŘÍSTAVY - PARTNEŘI RŮSTU A ÚSPĚCHU

Ukazatele za rok 2004: 
Celková překládka:
52,285 mil. t

Automobily:
1,44 mil. vozidel

Hromadné zboží:
9,628 mil. t

Kontejnery:
3,469 mil. TEU

Konvenční kusové zboží:
6,88 mil. t

Lodní doprava:
9.236 jednotek

NEJVĚTŠÍ EVROPSKÝ KONTEJNEROVÝ TERMINÁL
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Kontejnerové molo měří již dnes více než tři kilometry, a je tak zapsáno v Guinessově knize rekordů. Do roku 2008 by mělo narůst na téměř pět kilometrů. Nová výstavba byla zahájena v roce 2004. Tento projekt je v současné době největším přístavním staveništěm Evropy.

V roce 2004 bylo přeloženo přibližně 3,5 miliónů standardních kontejnerů (TEU). Bremerhaven tak patří k 20 největším kontejnerovým přístavům světa. Kdyby se boxy vyskládaly do řady za sebe, obepnuly by polovinu zeměkoule. Růst je přitom předprogramovaný. Při současné míře růstu se překládka v Bremerhavenu přibližně do osmi let zdvojnásobí.

Neocenitelnou výhodou je poloha na břehu Severního moře. Lodím to ušetří dlouhé plavby na otevřené moře, a tím velké množství času a peněz, neboť jedna hodina velké kontejnerové lodě stojí asi 2.000 dolarů.

Kontejnerový terminál obhospodařují společnosti Eurogate, NTB a MSC Gate.  Na severu pracuje North Sea Terminal Bremerhaven (NTB) exkluzivně pro lodě největšího kontejnerového rejdařství na světě - Maersk Sealand.

Ve střední části terminálu provozuje Eurogate „multiuživatelský terminál“. Eurogate obhospodařuje devět kontejnerových terminálů v Evropě a je s celkovým objemem 11,5 miliónů TEU největším provozovatelem terminálů na kontinentě.

Na jihu bremerhavenského terminálu obsluhuje společností MSC Gate lodě druhého největšího kontejnerového rejdařství na světě - Mediterranean Shipping Company (MSC). Eurogate se podílí jak na NTB tak na MSC Gate 50 %.

AUTA BEZ KONCE - MEZIZASTÁVKA PRO 120.000 VOZIDEL

V dovozu a vývozu aut hraje Bremerhaven speciální roli. Díky roční překládce více než 1,4 miliónů vozidel se toto přístavní město řadí mezi největší „automobilové točny“ světa. Obrovská parkoviště pojmou 120.000 jednotek. Asi 40.000 aut lze přitom zaparkovat nezávisle na počasí v sedmi velkých parkovacích domech, přičemž každý má kapacitu 6.000 osobních automobilů.

Přes Bremerhaven se však dováží a vyváží nejen osobní automobily. Po světových mořích se pomocí speciálních transportních lodí přepravují i jiné pojízdné náklady - autobusy, kombajny, velké stavební stroje, vlaky i další náklady, jako např. lodě, které se předtím naloží na speciální podvozky a pomocí tahačů přepraví na palubu.

NEJVĚTŠÍ AUTODÍLNA NA KONTINENTĚ

Lodě pro přepravu aut v zámořské dopravě jsou až 240 metrů dlouhé a mohou při této velikosti transportovat asi 6.500 osobních automobilů. 12 nebo 13 palub v trupu lodi je z části výškově nastavitelných, aby bylo možno přepravovat bez problémů i větší náklady. Jelikož nakládka a vykládka lodí probíhá přes vlastní palubní rampy, musí být hladina vody v přístavu neustále na stejné úrovni. Automobilový terminál se proto nachází za plavebními komorami v chráněném přístavním prostoru.

Tvorba hodnot automobilového terminálu Bremerhaven se podstatně zvyšuje díky velkému množství technických služeb. Dopravená vozidla jsou v technickém centru podrobena první inspekci. Jsou očištěna, uvolněna z přepravní ochrany a v případě přepravních škod také ihned opravena. Kromě toho získají navíc vozidla v Bremerhavenu individuální výbavu podle přání klienta. Repertoár technického střediska zahrnuje posuvné střechy, kožené vybavení, navigační systémy, zábavní elektroniku, spoilery, sportovní ráfky a mnohé další. Přibližně 400 specialistů zajišťuje finalizaci cca 300.000 vozidel ročně. Bremerhaven tak disponuje největší autodílnou Evropy.

Neustálý růst automobilové dopravy vyžaduje rozšiřování terminálu. Ve střednědobém horizontu se počítá s nárůstem překládky automobilů na cca 1,8 miliónů vozidel ročně. V současné době vznikají ve východní zóně přístavu nová kotviště lodí a další odstavné plochy.

KONVENČNÍ SPECIALISTÉ - PROJEKTOVÁ LOGISTIKA PAR EXCELLENCE

Kontejnery a automobily jsou homogenní náklady dopravované speciálními loděmi a překládané ve speciálních terminálech. Navíc existuje velké množství konvenčního zboží, které je nepojízdné nebo se nevejde do normovaných kontejnerů. Dále je překládáno hromadné zboží jako obilí, ruda nebo uhlí.

Pro konvenční kusové zboží a pro hromadné substráty je v Brémách k dispozici hned několik velkoplošných terminálů a provozovatelů terminálů. Areály se nacházejí v průmyslovém přístavu, v dřevařském přístavu a v přístavní zóně Neustätter Hafen na levém břehu Vezery.

Pokud se někde ve světě staví nové dálkové potrubní rozvody, je nutno dopravit na stavbu stovky kilometrů velkých rour. Jedná se o formu projektové logistiky a brémskou specialitu.

Na poli zemního plynu u norského pobřeží vzniká nové zařízení na zkapalňování zemního plynu. Vybavení pro toto zařízení tvoří zčásti extrémně velké konstrukční dílce. Součásti zařízení o délce 80 metrů a hmotnosti 500 tun lze optimálně transportovat pouze na lodích. Jihoněmecký výrobce dodává proto jednotlivé dílce a komponenty do Brém a montuje zařízení přímo v přístavu. Provozoval terminálu v Brémách ho podporuje poskytnutím prostor a přístrojů a zajišťuje nakládku na lodě.

V Číně se staví nová železniční trasa. Kolejová zařízení, stavědla, elektrické vybavení a vlaky jsou dodávány z Evropy. Všechny složky musí být na staveništi k dispozici včas a ve správném pořadí. Doprava do přístavu, přeprava po moři do Asie a pozemní doprava na staveniště musí být přesně propočteny. To je projektová logistika par excellence made in Brémy.

Na Blízkém východě vzniká nová jaderná elektrárna. Veškerý potřebný materiál musí být dopraven na staveniště včas.  Je nutno dodat velké množství cementu, ocelových konstrukcí, transformátorů, generátorů a mnohé další. Na projektu se podílí velké množství podniků. V brémských terminálech se jednotlivé komponenty shromáždí, naloží a přichystají tak, aby byly na staveništi ve stanoveném termínu k dispozici. To je další forma náročné projektové logistiky.

Brémská ocelárna stále potřebuje velké množství rudy a uhlí. Lodě na přepravu hromadného zboží dovezou suroviny do průmyslového přístavu v Brémách. Vysoké pece běží 24 hodin denně a poskytují suroviny pro válcovací linky. Výrobky se dodávají do všech částí světa. K velkým odběratelům vysoce kvalitní válcované oceli patří například automobilový průmysl.  Automobilová výroba musí být zásobována naprosto v souladu s danými požadavky, což spolehlivě zajišťují brémští logistikové.

Mlýnský provoz je zásobován nákladními loděmi na přepravu sypkých substrátů a zušlechťuje tento přírodní produkt v Brémách na vysoce kvalitní druhy mouky. Ty je pak nutné v souladu s poptávkou distribuovat do prodeje - žádný problém pro specialisty na Vezeře. 

LESNICKÉ PRODUKTY VYŽADUJÍ SPECIÁLNÍ KNOW HOW

Kulatina, překližka, řezivo, dřevotřískové a dřevovláknité desky - to vše nám poskytuje les. Na celém světě je zapotřebí velké množství tohoto materiálu.  Regulované lesní hospodářství zabezpečí ekologicky smysluplné a trvale udržitelné postupy. Velkými dodavateli dřeva jsou například Kanada, USA, Finsko a některé země východní Evropy.

Rovněž papír je klasickým produktem lesa. Bez papíru by se netiskly žádné noviny, nevycházely by žádné knihy. Také jako hygienická potřeba nám poskytuje papír rozličné služby.

Značný význam má také celulóza. Všeobecně známý je tento produkt v podobě dětských plen. Velké množství celulózy je však také zapotřebí na výrobu pneumatik. Žádné auto, žádná motorka ani jízdní kolo by nejezdily bez celulózy.

Manipulace s lesnickými produkty všeho druhu je brémskou specialitou. Transport, překládka a skladování jsou náročné na pečlivost a opatrnost. Zacházení s těmito produkty vyžaduje speciální know how. Navíc jde vždy o to zásobovat nejrůznější odběratele v souladu s jejich požadavky a v požadované kvalitě. To je logistika podle speciálního receptu.

Dřevo a lesnické produkty pocházejí z mnoha zemí světa a jsou všude na světě zapotřebí. Smrkové kmeny, které dnes přijdou z Kanady, poputují možná za několik týdnů do USA jako kvalitní psací papír. Řezivo a vláknité desky z USA půjdou o několik týdnů později z USA jako skříně nebo stoly do Ruska. Z finské celulózy se v Evropě vyrobí pneumatiky pro Asii. Brémy přitom plní  funkci logistické spojnice a distributora.

Z BREMERHAVENU ČERSTVÉ PŘÍMO NA STŮL

Největší rybářský přístav na kontinentě pracuje v Bremerhavenu. Ryby se zde ovšem nejen vykládají a dávají do aukce, ale také dále zpracovávají na produkty všeho druhu v četných renomovaných odborných podnicích. Jedenáct velkých chladírenských skladů o kapacitě více než 600.000 m3, mj. přímo u kontejnerového terminálu, zajišťuje mrazení rybích produktů a zásobování zpracujícího průmyslu a obchodu.

Podstatnou část chladírenských a mrazírenských kapacit v Bremerhavenu zabírají ryby a rybí produkty. V chladírenských skladech se však nachází také maso, drůbež, ovoce, zelenina, plodiny a koncentráty ovocných šťáv. Oblast potravin a pochutin patří ke specialitám spolkové země Brémy.

Zásobování Německa a jiných evropských zemí ovocem a zeleninou ze zámoří zajišťují v Bremerhavenu dva speciální plodinové terminály společnosti Portco. Každý rok je Bremerhavenu přeloženo přes 500.000 tun plodin.

Zvláštní význam má zařízení na skladování banánů. Banány se přes Bremerhaven dováží již více než 100 let. Další zařízení je specializované především na citrusové plody a jiné druhy ovoce a také na zeleninu. V oddělených chladírenských prostorách má každý druh ovoce a zeleniny zajištěnou optimální skladovací teplotu až do doby uvedení na trh. 

LOGISTIKA „MADE IN BRÉMY“

„Každý týden nový svět.“ Snad každý zná slogan firmy Tchibo, pod nímž tento výrobce kávy prodává své zboží. Tchibo má více než 50.000 prodejen v Německu a jiných evropských zemích. K tomu navíc přistupuje zásilkový obchod.

Bez velkého výškového skladu BLG LOGISTICS GROUP v Brémách by jistě nebylo možné zvládat včasné zásobování prodejen tak optimálně. Tímto centrálním zařízením projde více než 6.000 palet se zbožím denně. Dynamický růst již nyní vyžaduje rozšíření tohoto skladu.  BLG brzy zainvestuje přes 100 miliónů euro. Veškerá logistika firmy Tchibo je soustředěná v Brémách. Tyto logistické služby vážou v Brémách více než 1.500 pracovních míst.

Do zásilkového obchodu Tchibo je zapojena především německá dceřiná společnost pošty - DHL, která rovněž investovala 100 miliónů euro do nových zařízení na dvou místech v Brémách. Ve Centru nákladní dopravy (GVZ) byl uveden do provozu zbrusu nový výškový regál. Z tohoto zařízení se poštou expedují internetové objednávky soukromých zákazníků.

Brémské centrum GVZ bylo prvním zařízením svého druhu a nalezlo již mnoho napodobitelů. V GVZ se soustřeďují přepravní a logistické podniky, které byly dříve rozmístěné po celém městě.

BUDOUCNOST LOGISTIKY

Podle předpokladů se nejpozději do deseti let může stát následující scénář realitou: Nové auto si určí svou trasu k zákazníkovi samo. Cíl a doba příjezdu jsou uložené v paměti a vozidlo si v uzlových bodech přepravní sítě stanoví další optimální způsob přepravy. Během cesty může dokonce trasu změnit, pokud budou zadány nové informace o cíli a době příjezdu. Na tomto scénáři budoucnosti pracují společně Zvláštní výzkumný útvar logistiky na Brémské univerzitě a brémský automobilová logistická společnost E. H. Harms.

Ve výzkumném programu jde o „automatické řízení logistických procesů“ za pomoci technologie RFID. Transpondery nebo velmi malé čipy obsahují veškeré informace. Ve všech kontrolních bodech dochází k automatickému přenosu identifikace vozidla.

V Brémách však nejde jen o vědu a vývoj informačních technologií. Již více než 30 let jde o konkrétní využití bitů a bytů k řízení a kontrole mezinárodních přepravních řetězců. Proto vznikla v roce 1973 dbh (Databáze brémských přístavů) a spolu sní COMPASS, první přístavní informační systém na světě (dnes BTH).

Na systém se napojily překladní firmy, speditéři, lodní makléři, kontroloři nákladů a úřady. V osmdesátých letech byly v brémských přístavech přepravní postupy podporované IT a interkontinentální výměna dat standardem. Centrem pozornosti byla přitom vždy kompatibilita. Pod názvem TELEPORT BRÉMY vznikl mnohostranný komunikační uzel světového obchodu. Technika a procesní postupy byly neustále optimalizovány, takže Brémy jako logistické centrum patří i v této oblasti nadále ke světové špičce.

LOGISTICKÝ BRAINPOOL

Mnozí špičkoví pracovníci mezinárodní logistické branže si s Brémami spojují vynikající zkušenosti v oblasti dalšího vzdělávání. Není divu, mnoho manažerů na vedoucích místech  v oblasti mezinárodního hospodářství získalo své know how na Německé akademii zahraničního obchodu a dopravy (DAV). Od roku 1960 nabízí akademie dvouleté intenzivní studium ve studijních oborech zahraniční obchod a doprava. Od té doby došlo ve studiu k četným změnám, základní myšlenka však zůstala zachována: exaktní zaměření na prakticky orientované a solidní studium podnikové ekonomiky pro obchodníky s první profesní zkušeností. Do dnešní doby program ukončilo více než 3.200 absolventů.

Za „vzdělávací centrum manažerů logistiky“ se považuje Německá logistická akademie, DLA, založená Spolkovým sdružením logistiky (BVL) a akademií DAV v roce 1994 jako samostatné vzdělávací zařízení. Podporuje logistiky nabídkou studia při zaměstnání, četnými semináři a speciálními školeními. Této nabídky využilo již více než 10.000 vedoucích pracovníků z průmyslu, obchodu a logistických firem.

Institut pro námořní dopravní hospodářství a logistiku (ISL) patří ke špičkovým výzkumným a poradenským institutům v Evropě. Ve čtyřech odděleních (logistické systémy, maritimní hospodářství a doprava, informační logistika, plánovací a simulační systémy) pracují v interdisciplinárních projektových týmech zaměstnanci na prakticky zaměřených výzkumných a vývojových projektech, přičemž jsou vybaveni moderními nástroji vhodnými vždy pro daný úkol. Kromě toho disponuje ISL největším světovým informačním střediskem pro námořní dopravu.

Na německých univerzitách a vysokých školách jsou nabízeny různé studijní běhy se zaměřením na dopravu a logistiku. Jedním z nejtradičnějších je studijní obor doprava/logistika na Vysoké škole v Bremerhavenu, který dosud úspěšně ukončilo přes 1.000 absolventů.

SPECIALISTÉ V ZÁKULISÍ
Přístavní hospodářství  - pod tímto pojmem se skrývá rozsáhlá a komplexní síť výkonů. Mnohé z těchto výkonů můžeme v přístavním městě sledovat na vlastní oči, mnohé jsou však neviditelné. Dějí se prakticky v zákulisí.

Ve spolkové zemi Brémy se službami pro zahraniční obchod zabývá více něž 80.000 lidí. Velkých podniků je přitom minimum - velkou část branže tvoří podniky střední velikosti.

Co se děje s více než 9.000 loděmi, které každoročně připlují do Brém nebo do Bremerhavenu, je zjevné - dojde k jejich vykládce a naložení. Předtím zakotví za pomoci vlečných lodí u přístavních mol. Lodivodi navigují kapitány a zajišťují, aby lodě mohly bezpečně vplout do přístavu a poté z něj opět bezpečně vyplout. 

Na terminálech se otáčí jeřáby na konvenční náklady. Velké kontejnerové mosty zpracovávají, vykládají a nakládají normované ocelové kontejnery. Vozidla najíždí přes palubní rampy na paluby lodí a zpět. Drapáky nebo dopravníky na obilí vykládají hromadné zboží. To je práce provozovatelů terminálu, která zahrnuje v brémských přístavech každoročně na 50 miliónů tun zboží. 

Lodní zásobovači dodávají potraviny a veškeré potřebné materiály pro běžný provoz na lodi. Menší opravy lze vyřídit v přístavních loděnicích, které se nezabývají jen stavbou nových lodí. Lodní makléř se během kotvení v přístavu stará o všechny záležitosti související s lodí. Jde přitom především o náklad. Vodní policie provádí na palubě kontroly posádky a bezpečnosti lodi. Některé lodě jsou kontrolovány celním úřadem.

V terminálech panuje čilý ruch i na pevninské straně. Celé vlaky přivážejí nebo odvážejí kontejnery, auta a jiné homogenní zboží. Nákladní automobilová doprava běží nepřetržitě. Konvenční zboží se odborně uskladňuje a kontroluje v přístavních skladech. 

O náklad se dlouho před připlutím lodě starali speditéři, lodní makléři a logistikové ve svých kancelářích. Náklady musí být pojištěné. To je úkolem pojistitelů přepravních rizik. S bankami je nutno dohodnout způsoby platby v zahraničním obchodě. Veterináři kontrolují potraviny, jež přicházejí do EU z nečlenských států. Společnost pro přístavní management bremenports plánuje, staví, provozuje a komerčně využívá kvalitní přístavní infrastrukturu.

Logistikové vyvíjejí a vytvářejí komplexní transportní řetězce, pomocí nichž jsou ve stanovených termínech zásobovány automobilové výroby. Úkolem logistiků je řízení těchto dodavatelských řetězců v souladu s potřebami - to vše jsou úkony, bez nichž by světový obchod nemohl fungovat.

INVESTICE DO INFRASTRUKTURY

Komplexní přístavní zařízení musí splňovat vysoké standardy. Technici a inženýři společnosti bremenports uplatňují při plánování své dlouholeté zkušenosti. O jejich know how není zájem jen v Brémách a v Bremerhavenu, ale také na jiných místech v tuzemsku i zahraničí.
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Za největší evropský projekt přístavní výstavby je v současnosti považováno rozšíření kontejnerového terminálu v Bremerhavenu na kapacitu více než 6 miliónů TEU ročně. V rámci projektu bude prodlouženo molo na Vezeře o téměř 1.700 metrů. Při výstavbě kontejnerového terminálu CT 4 vzniknou do konce roku 2008 čtyři nová kotviště pro velké kontejnerové lodě a 90 hektarů odstavných a pracovních ploch.

Dalším důležitým projektem společnosti bremenports je výstavba automobilového terminálu: Společnost nechá v Bremerhavenu vystavět do začátku roku 2006 několik kotvišť pro velké zámořské a menší pomocné lodě. Kromě toho budou vytvořeny nové odstavné plochy pro vozidla. Součástí generálního plánu pro automobilový přístav v ústí Vezery je také výstavba nové plavební komory Kaiserschleuse o délce 305 m, jež má za několik let nahradit svou skromněji dimenzovanou předchůdkyni.

Bremenports zahrnula do svého generálního plánu také přístavní komplexy v Brémách - průmyslový přístav, dřevařský a tovární přístav a přístavní zónu Neustätter Hafen. Cílem je další zvýšení konkurenceschopnosti terminálů specializovaných na konvenční kusové a hromadné zboží.

Dalším projektem, kterým se přístavní projektanti společnosti bremenports rovněž intenzivně zabývají, je JadeWeserPort ve Wilhelmshavenu. Na 18 metrů hluboké plavební dráze řeky Jade má vzniknout moderní kontejnerový terminál, který by měl být uveden do provozu koncem desetiletí.  Jde přitom - obdobně jako u bremerhavenského projektu CT 4 - o výstavbu čtyř kotvišť podél cca 1.700 metrů dlouhého mola.

Svobodné hanzovní město Brémy  - z jeho pověření společnost bremenports - a země Dolní Sasko realizují tento ambiciózní projekt společně. JadeWeserPort je ideálním doplněním  kontejnerového přístavu v Bremerhavenu. Nový wilhelmshavenský komplex přispěje podstatným způsobem k tomu, aby mohlo být neustále rostoucí množství kontejnerů i v následujícím desetiletí odbavováno v Německém zálivu.

SPECIFIKACE:
32,7 km
mol

879.000 m2
silniční dopravní plochy

17.400 m2
mostních ploch

133.500 m2
vnitřních užitných ploch

6
plavebních komor

9,4 km
hrází

25,8 km
náspů/zpevněných ploch

51
pontonových zařízení

123
ostatních vodních staveb

BREMEN KEYPORTS MARKETING

Na začátku roku 2005 zahájila svou činnost Bremen Keyports Marketing jako nová společnost pro marketing a podporu komercializace brémských přístavů. Je dcerou společnosti přístavního managementu bremenports a zastoupení brémských přístavů Bremische Hafenvertretung, BHV. Kromě centrály v Brémách provozuje kanceláře v Berlíně, Mnichově, Budapešti, Praze a v Rize.

Odbyt a akvizice, marketing a PR, jakož i informační technologie a DV jsou obchodními oblastmi, v nichž Bremen Keyports Marketing rozvíjí své aktivity. Zkušení zaměstnanci v Německu a v Evropě jsou vždy informováni o nových trendech a vývojích na trhu a obeznámeni se speciálními podmínkami jednotlivých zemí a regionů. Odborníci na oblast transportu a dopravy podporují klienty s využitím vlastního tržního informačního systému, umožňujícího rychlou evidenci, zpracování a analýzu tržních dat, a tím profesionální řízení vztahů se zákazníky.

Nezávisle na tom, zda v Číně, Rusku, USA nebo v Německu, Bremen Keyports Marketing vytvoří pro brémské přístavní a dopravní hospodářství platformu pro prezentaci na nejvýznamnějších odborných veletrzích. 

Portfolio zahrnuje také fóra, workshopy a semináře. Dále jsou organizovány odborné pracovní skupiny a maritimní akce a moderována setkání zasilatelů s aktéry brémského přístavního hospodářství. 

Internetový portál „Keyports Bremen/Bremerhaven“ nabízí na adrese www.keyports.de podrobné informace týkající se brémských přístavů. Přístav se zde stává virtuálním tržištěm. Na těchto stránkách najdete vše potřebné: kontaktní osoby, přístavní zařízení, jízdní řády, předpovědi stavu vody a proudění vzduchu. V přístavní knize lze nalézt téměř všechny poskytovatele služeb v brémských přístavech. Toto ideální místo využívají mnohé podniky k odkazům na své domovské stránky.

www. keyports. de
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