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Uvod

Tento dokument je shrnutim zpravy pro Kongres Stav narodnich silnic, mosti a tranzitniho
systému: Podminky a parametry (zpravy C&P z angl.). Uelem zprévy C&P je poskytnout
Kongresu a jinym rozhodovacim subjektim objektivni posouzeni fyzického stavu silnic,
mostii atranzitniho systému, jejich provoznich parametri, mechanismu financovani a
pozadavki na budouci investice. Toto vydani zpravy C&P je Sesté v fadg, ktera spojuje
informace o narodnich silnicich a tranzitnich systémech.

Hlavni stat’ zprévy je usporédana do péti hlavnich sekci. Cast |-, Popis sou¢asného systému®
uvadi zakladni retrospektivni analyzu ve zprévé veetné kapitol o Uloze silnic atranzitniho
systému a uzitnych charakteristik, fyzicky stav, provozni parametry, bezpecnostni parametry a
finan¢ni otézky.

Cést I1: ,Analyza investic/parametri obsahuje zakladni vyhledovou analyzu zprévy. Stging
jako v predeslych edicich i zde se analyza budoucich poZadavkt nainvestice zpravy C&P
zaméiuje na dvacetileté scéndie systému silnic, mosta atranzitu.

Pozadavky nainvestice do silnic se v této zprave zéasti odvijeni od Systému ekonomickych
poZadavka nasilnice (HERS z angl.), ktera pii optimalizaci silni¢nich investic stavi na
uzitkové-nékladové analyze. Model HERS kvantifikuje uZivatelské, agenturni a
celospolecenské néklady na kombinované zdokonalovani rizného druhu, véetné nékladi na
¢as straveny na cestéch, provoz vozidel, bezpecnost, UdrZbu, emisi a kapitalovych nakladu.

Investi¢ni poZadavky na obnovu a ndhradu mostii se odvijeni od Systému analyzy investic do
nérodnich mosta (NBIAS z angl.). Podobné jako HERS zahrnuje i NBIAS v prislusnych
vypoctech uzitkové-nékladovou analyzu.

Analyza investic do tranzitni soustavy vychézi z Modelu ekonomickych poZadavka na
tranzitni systém (TERM z angl.). TERM predstavuje konsolidaci starSich, technicky
orientovanych hodnoticich nastroji a uvédi uzitkové-nakladovou analyzu, které zajisti
pievahu vynosi z investic pied vioZzenymi néklady. Konkrétné TERM identifikuje investice
potiebné k nahradé a obnove stavajicich aktiv, zvySeni provoznich parametri a expanzi
tranzitnich systému z hlediska uspokojovani poptavky po cestovani, natez pak hodnoti tyto
potireby z hlediska vybéru budoucich investic.

Cést 111: ,, Specidlni témata* dale prozkoumava nekteratémata, jez se vztahuji k primarnim
analyzdm uvedenych v piedeslych sekcich zpravy. Nékteré tyto kapitoly jsou reflexi stale
Znovu se vracejicich témat, o kterych jiz bylo pojednano v drivéjSich vydanich zpravy C&P,
zatimco jiné se zabyvaji novymi tématy, jeZ se tési zvlastnimu zg mu, ktery bude zahrnut
toliko v této edici. Cast IV: ,, Dopliikova analyza systémovych komponent* stavi na
analyzéch vyvozenych v kapitolach 2 az 10, nebot’ vénuje vice pozornosti konkrétnim
komponentam systémi nérodnich silnic atranzitnich prostiedkii. Cast V: , Doslov: Pohled do
budoucna® identifikuje oblasti moZného zdokonalovani na seku datové-analytickych
nastroji, pouZzitych k tvorbé analyz obsazenych v této zpréaveé, jakoz i popisuje probihajici
vyzkumné aktivity.



) KAPITOLA 1: Vynatek
Uloha silnic a tranzitniho systému

Narodni dopravni systém

Americky dopravni systém je zakladnim prvkem umozaujici pohyb zbozi a osob uvniti zemé. Je pateri mistniho,
regiondlniho, narodniho a mezinarodniho obchodu. V tomto smyslu je vétSina hospodarské aktivity kriticky
zévidanatomto zdraji.

Uloha silnié¢ni dopravy

Vyuzivani privéatnich automobilii narozsdhlé siti silnic umoziiuje Ameri¢anim vysoky stupei osobni mobility.
Diky automobilové dopravé mohou lidé cestovat kam, kdy a s kym chtéji. V r. 2001 bylo 87 procent jizd spojeno
s vyuzivanim osobnich vozidd.

Silnice jsou také ur¢itymi kandly pro pohyb nakladi ve Spojenych stétech; na celkové prepravé nékladi sev r.
1998 podilely 71 procenty hmotnostné (80 procenty hodnotove).

Uloha tranztniho systému

Tranzit sehréva zivotné duleZitou roli pii zvySovani produktivity a kvality Zivota ve Spojenych statech. Skyta
lidem zakladni mobilitu a SirSi moznosti bez pouziti aut; roz&tuje lidem s auty moznosti volby jakoZ i zkracuje
gasy na cestach a uvoliiuje dopravni zacpy, jimiz jsou zatizeny hlavni dopravni koridory. Rovnéz urychluje
hospodaisky rast arozvoj a podporuje ekol ogicky udrZitelné a bezpeéné komunity.

Tranzit nabyva zvlastni duleZitosti u osob s omezenymi prijmy a bez aut, zvladté pak starSich dospélych a
postizenych. Tranzit jim umoZziuje s vyhodou vyuzivat Sird nabidku zaméstnéni, vzdélavacich prileZitosti,
zjednat s potiebnou zdravotni pé&i, byt aktivnéjSim ¢lenem svych komunit, utvéaiet a udrZzovat spoletenské
vztahy.

Doplsiikové tlohy silnic a tranzitu

Silnice atranzitni systém dlouzi odlisnym, leg piece jen prekryvajicim se trhiim. Investice do silnic atranzitniho
systému rozSiuji moznosti cestovani, které maji lidé k dispozici. Zatimco silnice skytaji ten ngjvySSi stupei
mobility, je tranzit zakladem pro ty, kdo nemaji pristup k privétnimu vozidlu, a byvé neziidka vhodnégjsi nez
jizdy urcitého druhy. Investice do silnic mohou rovnéz podporit pouzivani tranzitniho systému zkvalitnénim
piistupu k jednotlivym jeho vymozenostem; dobie udrZzované silnice zvySuji provozni efektivitu tranzitnich
mod, kterétyto silnice vyuzivaji. Tranzit miZe piinést odpomoc od dopravnich kolapsi na silnicich, nebot’ je
v dob& dopravni Spi¢ky uréitou alternativou. (V3mnéte s, Ze analytické modely dale v této zpravé pouzivané

k vyvozeni investi¢nich analyz nekvantifikuji potencid slni¢nich ani tranzitnich investic, jez by douzily jako
doplnek ¢i ndhrada.)

Rozvijgjici se uloha federace v povrchové dopravé
Po celou historii zemé hréla federalni viada klicovou roli pi utvéieni systému dopravy. Tato role se
postupné vyvijela z hlediska plnéni ménicich se potieb a priorit.

Federdlné podporovany silniéni program je ve spravé jednotlivych stéti, ale probiha za pomoci
federdlni vlady. V poslednich letech Kongres zvysil zakonnou pravomoc stéta prebirat v urcitych
piipadech odpovédnosti spojené s dohledem nad plnénim tohoto programu. FTA spolupracuje

s Zadatdli o grant ¢i jeho piijemci v ramci kapital ové-investi¢nich projektt New Starts (Nové zacétky)
s cilem usnadnit vybér toho ne efektivngjSiho navrhu jeho implementace.

Silnice a tranzitni systém jsou navzajem Uzce provazany, pokud jde o funkce a zdroje financovani.
FHWA aFTA Uzce spolupracuji navzgjem i s federalnimi, st&tnimi a mistnimi agenturami a jinymi
partnery s cilem maximalizovat vynosy z vefginych investic do silnic a tranzitniho systému a pripravit
se k uspokojovani budoucich potieb Ameriky na poli dopravy.



KAPITOLA 2: Vynatek
Charakteristiky systému: Silnice

V r. 2002 bylo v USA 3,98 milionu mil vefeginych silnic. Pfevazné se jednalo o venkovské silnice a silnice
v lokalnim vlastnictvi. Asi 3,08 milionu mil ¢ili 77 procent z celkové délky se nachézel o ve venkovskych
oblastech. Zbylych 901 000 mil pfipadal o na méstské obce. Ve Spojenych statech se nachézi 591 707 mostii.

Pisobenim ¢etnych trendii dochézi ke zménam v rozsahu a zptisobu vyuZzivani americké silni¢ni sité. Zatimco se
celkova délka silnic v letech 1993 az 2002 zvysila, délka jgich venkovskych Useki se sniZila. Doposud se
jednalo o stale pokragujici trend, coz ¢asteéné odrézi reklasifikaci federdlnich silnic arozristani metropolitnich
oblastni po cdlych Spojenych statech.

V r. 2002 se zhruba 77,5 procenta silnic nachazelo v lokalnim vlastnictvi, stéty vlastnily 19,5 procentaa 3,0
procenta federdini viada.

Délka silnic podle jgich prislusnosti: 2002

J,-f”-_ | % ot Legenda:
/ L =14 Local — Mistni
{ ‘,i A State - Statni
I Fadero Federal - Federdlni
\ / }
I'\\ ‘f

V roce 2002 urazili Americané ve vozidlech 2,9 trilionu mil. Tiebaze silnice jsou vesmés na venkové, vétSinou
(z vice nez 60 procent) sev r. 2002 cestoval o po méstskych oblastech. V letech 2000 az 2002 naristal mezirocni
podil venkovského cestovani v praméru o néco rychleji (2,8 %) nez méstsky cestovni ruch (2,4 %). Jeto
pokragovéani trendu zminéného ve zpravé C&P zr. 2002. V dekadé pred r. 1993 byl nérist méstského cestovani
rychlgiSi nez venkovského. Pocet ujetych vozidlo-mil (VMT) sev obdobi Iet 2000 az 2002 nicméné zvySil na
kazdém funkeénim silniénim systému.

Procento siIni¢nich mil, pruhovych mil a ujetych vozidlovych mil podle jednotlivych funkcnich systémii: 2002

Funkéni systém Mile Pruhové mile Ujetévozidlové mile
Venkovské oblasti

Mezi stétni 0,8 % 1,6 % 9,8 %
Jiné hlavni tepny 2,5 % 3,1% 9,0%
Vedlg§i tepny 3,5% 3,5% 6,2 %
Hlavni sh&rné 10,8 % 10,4 % 75 %
Vedlg§ shérné 6,8 % 6,5 % 22%
Mistni 52,9 % 50,6 % 4,9 %
Podsouéet za venkov 77,3% 75,7 % 39,4%
M éstské oblasti

Mezi stéatni 0,3% 0,9 % 14,3 %
Jiné délnice a expresni silnice 0,2 % 0,5% 6,6 %
Jiné hlavni tepny 1,3% 2,3% 14,3 %
Vedlg§ tepny 2,3% 2,8% 11,9 %
Shérné 2,3% 2,3% 5,0 %
Mistni 16,2 % 15,5 % 8,4 %
Podsouéet za mésta 22,7% 24,3 % 60,6 %
Celkem 100,0 % 100,0 % 100,0 %

V podednich letech prekrocil narist VMT nartst poctu mil vztazenych k silniénim pruhtim. V letech 1993 az
2002 narastal poéet mil-pruhi 0 0,2 procenta roéné, zatimco VM T hodnota o 2,5 procenta r oéné. Hodnota
VMT naristala v obdobi let 2000 az 2002 rychlgji nez v pripadé
osobnich vozidel.

Délka silnic v milich a cestovani, 1993-2002

PrE—
Legenda: ; __t-_"_'_ E
Total Highway Mileage - Celkové déka silnic (miliony mili) — =
Vehicle Miles Traveled (VMT) (triliones) - Ujeté vozidlo-mile (biliony VMT) T |




KAPITOLA 2: Vynatek
Charakteristiky systému: Tranazit

V obdobi let 2000 az 2002 se tranzitni systém v USA i naddlerozristal, ato co do oblasti pokryti, kapacity
a zptsobu vyuzivani. V roce 2002 zde bylo 610 provozovatelt tranzitnich systémi obsluhujicich méstské
oblasti. Vefginé agentury se natomto poctu podilely 538. Poskytovatelem verginé dopravy miize byt dozka
regionani dopravni agentury, vidda stétu, sprava okresu, resp. mésta, nebo i nezavisy subjekt. V roce 2000,
tedy poslednim roce, pro ktery jsou k dispozici informace, existovalo 1215 provozovateltt obsluhujicich
venkovské oblasti; a najare 2004 pasobilo dle odhadu 4836 poskytovatelti specidlnich sluzeb starSim a
postizenym osobam, kteri dostévali fondy Federdlni transitni spréavy (FTA z angl.).

V r. 2002 provozovaly tranzitni agentury v méstskych oblastech 114 564 vozidd, ze kterych 87 295 bylo
nasazenych v oblastech s vice nez 1 milionem obyvatel. Zelezniéni soustava sestévalaz 10 722 mil-kolgi a
2862 stanic. V meéstskych oblastech bylo k dispozici bylo 769 pracovi&t’ pro GdrZbu autobusi a zeleznic ve
srovnani s 729 v r. 2000. Podle ngnovéjsiho prizkumu venkovskych provozovatelt v r. 2000 se odhaduje, Ze ve
venkovskych oblastech operovalo 19 185 tranzitnich vozidel. Podle odhadu FTA bylo v r. 2002 k dispozici

37 720 tranzitnich vozidel specianiho uréeni pro star§i a postiZené osoby, z nichz 16 219 byl o financovano

z fondt FTA.

V roce 2002 provozoval tranzitni systém 235,3 tisice mil smérovych tras, z nichz 225,8 tisice bylo
nezelezni¢nich a 9,5 miliardy Zelezniénich. Celkovy pocet mil tras se v letech 2000 az 2002 zvysil o 14,2
procenta. Nezelezni¢ni mile zaznamenay 14, 7procentni a zelezniéni 2,8procentni narist.

K apacita tranzitniho systému méiena jako pocet mist k sezeni a stani sev letech 2000 az 2002 zvySila o
18,7 procenta. V pripadé zeleznice ¢inil tento nartist 19,7 av ostatnich piipadech 17,7 procenta. Kapacitné na
tom byly Zeleznice a jiné zpusoby dopravy v r. 2002 podobné: 2,2 miliard kapacité vztazenych mil pro Zeleznice
a 2,0 miliardy pro nezelezniéni dopravu. Celkovy pocet ¢inil 4,2 miliardy mil.

Meéstské vozidlo-mile vztazené k prijmiim za kapacitu (miliardy)

Legenda:

X - ‘'m Billion Miles - Miliardy mi
1.5 Rail — Zeezni¢ni
1.0 Nonrail — NeZel eznic¢ni

2.0 _—  Pocet mil ujetych tranzitnimi cestujicimi (PMT) se
1.5 , 1.8 1.9 2o {41 "L vletech 2000 az 2002 zvy3! 0 1,9 procenta, tedy ze
45,1 na 45,9 miliard. Potet PMT seu nezelezniéni
dopravy zvysl z 20,5 miliardy v r. 2000 na 21,3
miliardy v r. 2002 ¢ili 0 4,0 procenta. V zelezniéni

s PR IERE IR 200 oa2 dopravé sejednalo o narist stejné hodnoty z 24 603

miliard vr. 2000 na 24 616 miliard v r. 2002. Narust

v poctu PMT u zelezniéni dopravy byl vyvolan poklesem PMT u tézkych Zeleznic v New Yorku po
teroristickych Gtocich 11. z&ri, jimz padly za obét’ nékteré ¢ésti podzemni dréhy.

Mile tranzitnich cestujicich ve mestech (miliardy)

B _ Legenda:

Billion Miles - Miliardy mi
Rail — Zelezni¢ni
Nonrail — Nezel ezni¢ni

V r. 2002 ¢inila obsazenost vozidel 10,9 osoby ve
srovnani s 11,3 osobami v r. 2000. Obsazenost
tranzitnich

M vozidel upravena na kapacitu autobusi se v letech 1993
1995 $87 1996 3000 200 az 2002 pohybovala od 10,6 do 11,3 osob.




KAPITOLA 3: Vynatek
Stav systému: Silnice a mosty

Kvalita jizdy po 87,4 procentech celkové délky narodnich silnic bylav r. 2002 hodnocena jako

» PFijatelnd”, piicemz v r. 2000 ¢inil tento podil 86,0 procenta. Kvalitajizdy je definovana na zékladé drsnosti
zpevnéného povrchu. Zpevnéné povrchy o drsnosti pod 170 palci namili se co do kvality jizdy povazuji za
~prijatelné‘. Zpevnéné povrchy ,dobré* jizdni kvality sev r. 2002 podilely na celkové délce silnic 46,6
procenty.

Procento celkového poctu silnic se zpevnénym povrchem hodnocenych jako ,, prijatelné* z hlediska jizdni kvality

Legenda:

Total — celkovadélka

Oy r—
| [ Good - dobrakvalita

Jizdni kvalita zpevnéného povrchu je vSeobecné vySSi u
——— | silnic vySSi funkéni tridy a ve venkovskych oblastech
e (kde se z 94,1 procent jezdi po zpevnéném povrchu
prijatelné jizdni kvality) nez v oblastech s méstskou
zéstavbou.

Procento VMT na zpevnénych plochach prijatelné jizdni kvality dle velikosti mestské oblasti

Legenda:

Total — celkovadélka

Good - dobrakvalita

Rural Areas - venkovské oblagti

Small Urban Areas - malé méstské oblasti
Urbanized Areas - urbanizované oblasti

Informace o jizdni kvalité na siinicich narodniho
L — | o L systému (zaklad pro méieni parametrti zpevnéného
povrchu ve Strategickém planu DOT) jsou uvedeny
v kapitole 17.

Pocet deficitnich mosti je ¢asto uvadén zakonodarci pii popisovani kvality mostii v celonarodnim métitku. Mezi
deficitni mosty se pocitaji takové, které lze charakterizovat jako konstrukcné deficitni (zhorSeny stav a snizena
unosnost), tak i jako funkéné zastaral é (na zakladé posouzeni prijezdného profilu, geometrie vozovky a vedeni
trasy). Z celkového poctu 591 707 mostt jich bylo v r. 2002 162 869 deficitnich. Z tohoto poctu jich bylo

81 304 (13,7 procenta) klasifikovano jako konstrukéné deficitnich a 81 565 (13,8 % ) jako funkéné zastaral ych.

Procento mosti klasifikovanych jako deficitni pokleslo z 28,5 procenta v r. 2000 na 27,5 procenta v r. 2002.
Tento pokles se vesmés pripisuje praci nanapravé problémi spojenych s konstrukéné deficitnimi mosty.
Procento funkéné zastaralych mostti se vyznamné nezménilo.



Procento nedostatkii venkovskych a megstskych mosti v zavislost na poctu mostii

Rok 1998 2000 2002
Venkovské mosty

Konstrukeng deficitni 17,4 % 16,2 % 15,1 %
Funkéng zastaralé 11,4 % 11,4 % 11,4 %
Celkem nedostatki 28,8 % 27,6 % 26,5 %
M éstské mosty

Konstrukeng deficitni 11,0% 9,9% 9,2%
Funkéné zastaral @ 21,5% 22,0% 21,9 %
Celkem nedostatki 32,5% 31,9% 31,2%
V8echny mosty

Konstrukené deficitni 16,0 % 14,8 % 13,7 %
Funkéng zastaralé 13,6 % 13,8 % 13,8 %
Celkem nedostatkii 29,6 % 28,5 % 2715%

Jiné ukazatel € stavu mostii véetné podétu vozide pirgizdgjicich deficitni mosty a plochy vozovek na deficitnich
mostech jsou popsany ve stati kapitoly 3 av kapitole 15.

KAPITOLA 3: Vynatek
Stav systému: Tranzit

Stav tranzitnich systémi USA je dan mnozstvim, stérim afyzickym stavem aktiv tvoricich narodni tranzitni
infrastrukturu. Do této infrastruktury se fadi vozidlav provozu, Udrzbovych zavodech, vybaveni, které obsahuji,
a dal§i podpirnainfrastruktura, napt. vodici prvky, energetické systémy, kolgisté, nadrazi a stavby (mosty a
tunely).

Federdlni sprava tranzitni soustavy (FTA z angl.) provedlarozsahlé inzenyrské priizkumy a nashroméazdila
zna¢né mnozstvi informaci o struktuie tranzitniho systému USA, podle kterych I1ze hodnotit stav tranzitnich
aktiv. FTA pouziva k hodnoceni stavu majetku systém ,,Skolnich” znamek, pii¢emz 1 znamena,, chaby* a5
»vyborny“.

Definice stavu tranzitnich aktiv

Hodnoceni Stav Popis

Vyborny 5 Bez viditelnych vad, blizko nového stavu.

Dobry 4 Nekoalik lehce vadnych nebo zhorSenych komponent

Pramerny 3 Mirn¢ vadné ¢i zhorSené komponenty

Krajni 2 Vadné ¢i zhorSené komponenty, které potiebuji vymeénu

Chaby 1 Vazné poskozené komponenty, které potiebuji okamzitou opravu

Pramérny stav vozidel méstsk é autobusové dopravy zaznamenal zlep3eni ze znamky 3,05 v r. 2000 na 3,19
v r. 2002. Pramérny stav zavodi na Gdr Zbu autobusii zaznamenal zlepSeni ze znamky 3,23 v r. 2000 na
3,34 vr. 2002. V r. 2002 se 68 procent pracovist’ zabyvajicich se Gidrzbou autobusi nachézel o v priméteném
nebo lepsim stavu..

Sav pracovi&’ zabyvajicich se (drzbou autobusi: 2002

Legenda:

Poor - Chaby

Substandard - Podstandardni
1 Adequate - Pfiméreny
\ Good - Dobry
Excelent - Vynikajici

1 ' Pramérny stav kolegjovych vozidel sezlepsil 23,38 v r. 2000 na3,47 v r.

~, 2002. Pramérné stari kolejovych vozidel pokleslo z 21,8 roku v r. 2000
~ B na 20,4 roku v r. 2002. Svyuzitim novych schéma pro hodnoceni stupné
zhorSeni bylav r. 2002 na zakladé inzenyrskych prizkumii provedenarevize
stavu kolgjovych vozide pro denni dojizdeni. V disledku toho je stav téchto vozidel uvadén v tomto vydani
zpravy o zhruba 15 procent horsi nez stav uvedeny ve starSich vydanich.




Na zaklad¢ dalSich dat, kterd FTA nashirala od pos edniho vydani této zpravy se ukazal o, Ze procento méné nez
10 let starych pracovi&t’ pro Udrzbu kolgovych systémii je ve srovnani s diivejSim odhadem vysSi. Tyto nové

informace vedly k revizi odhadu stavu Udrzby kolejovych systémi smérem nahoru, ato z 3,18 v r. 2000 na 3,56
v r.2002. V r. 2002 byl stav 80 % pracovi$t’ na Udrzbu kolgovych systémii odhadnut jako adekvétni nebo lepsi.

Sav pracovi&’ zabyvajicich se tdrzbou kolejovych systémii; 2002

Legenda:

Poor - Chaby

Substandard - Podstandardni
Adequate - Pfiméreny

Good - Dobry

Excelent - Vynikajici

QOdr. 2000 dor. 2002 se zlepsil stav kolgi, rozvoden, staveb atietich
kolgnic. Stav kolgist, trakéniho vedeni anadrazi se zhorSl. Stav nadrazi
se zhor&il ze 3,4 v r. 2000 na 3,0 v r. 2002. Tento pokles byl znatnou
meérou zpasoben novymi informacemi ziskanymi primo od tranzitnich
agentur a nevyjadiuje skuteninu zménu. V prameéru je stav Zzelezni¢nich
stanic zna¢né horSi nez autobusovych.

KAPITOLA 4: Vynatek
Provozni parametry: Silnice

Na zakladé trech meéfitek, kterd pro hodnoceni dopravni zacpy vypracoval Texasky dopravni ingtitut (TTI
z angl.), sejamné ukazalo, ze se zde situace v celém narodé horsi. (VEmnéte s, ze v této zpravé uvedené hodnoty
vychéazgji z dat pro vSechny urbanizované oblasti. Hodnoty zndzornéné pro tato stejna méiitka ve vyrocni studii
TTI zvané , Studie méstské mobility” jsou odliSné, nebot’ se tato studie zaklada na podmnozing urbanizovanych
oblasti, ktera je vazena vzhledem k nghustéji osidlenym oblastem.)

Procento cestovani v podminkach dopravni zacpy

Procento cestovani v podminkach dopravni zacpy je ukazatelem té ¢asti provozu nadalnicich ajinych hlavnich
tepnach v urbanizovanych oblastech, ktera se pohybuje nizsimi nez dalniénimi rychlostmi. Cestovani dopravnimi
zécpami se zvySlo z 21,1 procentav r. 1987 na 30,4 procenta v r. 2002. Casova déka pramérné zécpy &ili
»hodiny Spicky" sezatéchto patnact let zvedlaz 5,4 na 6,6 hodiny. Pro méstské oblasti s vice nez 3 miliony
obyvatd se 39,6 procenta kazdodennich cestovani délo v podminkach dopravni zacpy.

Procento cestovani v podminkach dopravni zacpy: Porovnani situace v letech 1987 a 2002

Percent
50 1987
a0 Bmz002 Legenda:
30 37 4 Percent — Procenta
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10 l_ﬁ 18.5 oblasti

0

Less than 500,000 to 1,000,000 1o Muore than
B00 000 Pop {.000 000 Pop. 3.000,000 Pep. 3.000.000 Pop

Urbanized Area Size



Procento doby cestovani navic

Procento doby cestovani navic je ukazatelem ¢asového pridavku, ktery s vyzada jizda v dobé dopravni Spicky se
z&cpou oproti stejné jizde v jiné éasti dne. V r. 2002 si takova jizda v dobé dopravni Spicky vyzadalao 37,0
procenta vice ¢asu nez stejna jizda mimo Spicku bez zacpy.V r. 1987 si 20minutova jizda mimo obdobi zacpy
vyzéadala 24,4 minuty v podminkach dopravni zacpy. Stejnéajizda s v r. 2002 vyzadala 27,4 minuty, tedy 3
minuty navic.

V letech 1987 az 2002 nartstala doba cestovani navic ngjrychlgi v urbanizovanych oblastech s 1 milionem az 3
miliony obyvatel.

Procento doby cestovani navic: Porovnani situace v letech 1987 a 2002
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Roéni hodiny zpozZdéni na cestach:

Roe¢ni hodiny zpozdéni na cestach jsou ukazatelem celkového ¢asu, ktery ten ktery jedinec ztrati cestovanim

v podminkéch dopravni zacpy. Mésta s 500 000 az 1 milionem obyvatel zakusila ngjvySsi procento nartastu
roéni prameérné doby zpozdéni, kterou si Fidic¢i musdli vytrpét, ato z 5,9 hodin v r. 1987 na 16,5 hodin v r. 2002
—tedy nériist o bezmda 180 procent.

Rocni hodiny zpozdeni na cestéch

Hours !
1987 | 15.6 Legenda:

20032 I 9 Hours — Hodiny
Lessthan — Méné nez
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KAPITOLA 4: Vynatek
Provozni parametry: Tranzit

Pramérna provozni rychlost byla v r. 2002 vySSi nez v r. 2000, le¢ prece pod 10letym pramér em.
Pramérné hladiny vyuziti vozidel byly v r. 2002 ve srovnani sr. 2000 nizsi, ale vyuzivani modi kolejové
dopravy zistalov r. 2002 vzhledem k 10letému priméru vysoké. Pokud jde o autobusy, ty zaznamenaly
nejmensi pokles miry vyuZiti v obdobi let 2000 az 2002.

Pramérna provozni rychlost je pramérnarychlost, kterou se cestujici pohybuje na presunu, a ne pouze provozni
rychlost tranzitniho vozidla. V r. 2002 ¢inila priamérna provozni rychlost pro vSechny mody tranzitu 19,9 mil
zahodinu, tedy sahala vy3e nez v r. 2000 (19,6), ale byla stdle pod desetiletym pramérem 20,1. Kolgova
vozidla dosahovala praimérné rychlosti 25,3 mile za hodinu (v r. 2002), tedy vice nez v r. 2000 (24,9), coz

byl o nejpravdépodobngji zptisobeno poklesem miry vyuziti vozide akratSimi dobami jgich prodleni. Praimérna
rychlost ¢inila v nekolgiové dopravé 13,7 mil zahodinu v r. 2000 v r. 2002.



Provozni rychlosti v tranzitu: 1993-2002

Miles par Hour Legenda:
300 —— 1 . . .
@ @ & & & 5 2 . > | Miles per Hour — Mile za hodinu
| Y ear — Rok
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VétSina pasazéri, ktefi jezdi

993 | GO5 1967 1999 2001 tranzitem, ¢ekd v oblastech ¢astych

Yeor spoji. V r. 2002 se ndrodnim
prizkumem cestovani v domacnostech

zjistilo, Ze 49 procent v3ech cestujicich vyuzivajicich tranzitni systém ¢eka na prijezd vozidla ngjvySe 5 minut a
Ze 75 procent jich takto ¢eka ngjvySe 10 minut. Devét procent cestujicich ¢eka déle nez 20 minut. Do jisté miry
koreluji ¢ekaci ¢asy spiijmy. Cestujici sroénimi prijmy nad 65 000 USD ¢&ekaji s vétSi pravdépodobnosti kratsi
dobu natranzitni vozidlo nez cestujici s pifjmy mensimi nez 30 000 USD. Cestujici svySSimi prijmy s s vySSi
pravdépodobnosti vybiraji jizdni prostredky; cestujici snizSimi piijmy s vySSi pravdépodobnosti pouZiji tranzit
pro z&kladni mobilitu amaji tedy uzsi vybér alternativnich dopravnich prostiedka.

Vyuziti vozidel se méii jako pasazér-mile navozidlo upravené se zietelem narozdilnou piepravni kapacitu
vozidel pro tranzitni prepravu cestujicich. Kapacitné prizpisobené hladiny vyuziti vozidd v téo edici zpravy
vychazeji z revidovanych, kapacitné ekvivalentnich faktori a— s vyjimkou autobusi — nejsou srovnatelné

s mirami vyuziti uvedenymi v diivéjSich edicich. Revize kapacitné ekvivalentnich faktort neovlivnily meziroéni
zmeény v mirach vyuziti. V praiméru jsou kolgova vozidla provozovana na vySSi hlading vyuziti nez nekolgova
Kolejova doprava pro kazdodenni dojizdéni soustavné vynika nejvySSi mirou vyuziti, zatimco ngnizs jeu
systému reagujicich na poptavku.

Wyuzti vozidel: pasaZér-mile na kapacitne ekvivalentni vozidlo

Vyuziti

Zpisob dopravy 2000 2002
Tezka kolgova 697 675
Kolejova na denni dojizdeni 863 831
Lehkakolgova 546 528
Skupinova dodavkovymi vozy 577 539
Autobus 393 390
Ptivozni ¢lun 305 294
Trolegjbus 257 246
Reaguijici na poptavku 188 178
Pasazéri podle cekacich dob

Percent of Passengers

e Percent of Passengers—Procento cestujicich
40.0% Morethan — Déle ne?
0 0% 26.6% Wait Times— Cekaci doby
20.0% g 1% 9.8%

6.0%

10.0%:
Morathan 16t 20 111015 Gta 10 5 Minutes
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KAPITOLA 5: Vynatek
Provozni parametry: Silnice

Ministerstvo dopravy USA vytyéilo jako cil sniZit do r. 2008 Gmrtnost na silnicich na 1,00 namilion VMT.
Smyslem federdnich bezpetnostnich iniciativ byl o podpoiit dosahovani tohoto cile. Je o nich pojednano
v kapitole 11, zatimco tato kapitola se zaméiuje na bezpecnostni satistiky.

Pocet umrti na silnicich se mezi lety 1997 (42 013 pripadii) a 2003 (43 005 piipadii) mirné zvysil. Tiebaze pocet
téchto Urazi vyrazné pokled oproti roku 1966, kdy se federdlni legidativa poprvé zacala zabyvat bezpetnosti na
silnicich, projevuje se v obdobi let 1994 az 2002 v oblasti ro¢nich poétu osob zemidych nasilnicich stdly
vzestup.

Unrtnost; 1980—2002

Incidents par 100 Million VMT

35 ————— e

2o | Legenda:

. : Incidents per 100 Million VMT - Pripady na 100 milioni VMT

vl Source— Zdroj

20 thality Analyg' s,Reporti ng Systém - Systém nahlaSovani
vysledki analyz umrtnosti

1.3

1.0 .

2 Umrtnost na 100 miliond VMT klesaz 1,64 v r.

g3 1997 na 1,51 v r. 2002. Tento pokles koincidoval

a.0 s vyznamnym zvySenim poctu VMT. Podobné

1980 1985 1990 05 2000 &inila Umrtnost na 100 000 obyvatel 14,93, coz
piedstavoval o pokles oproti 15,69 v r. 1997.
wurce: Fololiy Anciysis Reporfing System

) Pocet Urazt klesl ze zhruba 3,35 milionu v r. 1997
na 2,89 milionu v r. 2002. Urazovost na 100 000 osob pokleslaz 1250 v r. 1997 na 1016 v r. 2002 a Urazovost na
100 milioni VMT spadlaze 131 v r. 1997 na 102 v r. 2002.

Urazovost; 1988-2002
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Legenda:

Injuries per 100 Million VMT - Urazy na 100 milionia VMT
Source— Zdroj
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1998 2000 2002

v souvidosti s alkoholem kazdych 30 minut.

problémem na poli vereiné bezpednosti. Narodni
sprava pro bezpecnost silniéni dopravy (NHTSA
z angl.) odhaduje, Ze alkohal sehrdl roli ve 41
procentech smrtelnych havarii a 6 procentech
vSech havarii roku 2002. 17 524 mrtvych
piedstavuje v r. 2002 prameérné jedno amrti

Pocet umrti v souvislosti s alkoholem poklesl ze 17 908 v r. 1993 na 17 524 v r. 2002, byt ¢asoveé rozl ozeni
téchto ptipad bylo nerovnomérné — klesgjici v letech 1996 az 1999 a stoupajici v letech 1999 az 2002.

Pocet umrti souvisgicich s alkoholem, 19932002

1993

1995

1997

1999

2000

2002

17908

17732

16711

16572

17380

17524

Zdroj: Systém nahlaSovéani vydedki analyz umrtnosti/Narodni centrum pro statistiku aanalyzy, NHTSA.




NejobvykleiSimi typy smrtelnych Grazi jsou ty, které souvisi siizenim pod vlivem alkoholu, havariemi, pfi
kterych jedno vodidlio sede ze silnice, a prekratovanim dovolené rychlosti. Existuje korelace mezi
prekracovanim dovolené rychlosti, vékem a pozitim akoholu v pripadé smrtelnych nehod. NHTSA odhaduje, Zze
v r. 2002 bylo 27 procent fidi¢t pod vékovou hranici, ktefi se p¥i jizdé nedovolenou rychlosti stali G¢astniky
fatalni nehody, intoxikovano, piic¢emz pouze 12 procent fidi¢t pod vékovou hranici, Geastniki fatalni nehody,
ktefi jeli dovolenou rychlosti, bylo intoxikovano.

KAPITOLA 5: Vynatek
Provozni parametry: Tranzit

Veigjna doprava vzdy bylaajev USA velmi bezpeénym zpiisobem dopravy, jak je zigmé ze gatistickych
Udajt 0 nehodéch, Urazech a Umrtnosti, nahlaSovanych tranzitnimi agenturami pro primo jimi provozovana
vozidla Bezpetnostni piihody, které je nutno nahlaSovat, zahrnuji kolize a udalosti jiného druhy, napt.
vykolejeni, které maji za nddedek zranéni nebo smrt, resp. pozér ¢i Skody namajetku nad urcitou hranici.
Nahladuji se pripady zranéni ¢i smrti, pokud se jgjich obét'mi staly osoby jedouci v prislusném vozidle jakoz i
chodci, cyklisté a osoby v jinych vozidlech. K Urazim ¢&i smrti miZze dochazet pii jizdé, nastupovéni, pozaru ¢i
&ekani natranzitni vozidlo.

V r. 2002 prodly definice nehody a Urazu ur éitou revizi. Préh pro nahlaSovani bezpednostni prihody byl
zvySen z 1000 na 7500 USD. Zménila sei definice Urazu: nyni se jim rozumi pithoda, kterd vyZaduje okamzity
odvoz z mista nehody do zafizeni odborné zdravotni pé&e. Pred r. 2002 byla jako Uraz chdpana kazda udal ost,

k niZ FTA obdrzela hlaSeni. Tyto Upravy definic nehody a Urazu vedly ke snizeni poétu nahlaSenych nehod v r.
2002. Tyto Upravy vyluguji moznost pitimeého srovnévani Urazovych a nehodovych statistik z roku 2002 a

z prededlych let. Pocet metelnych nehod kled z 292 v r. 2000 na 282 v r. 2002, resp. z 0,69 na 100 miliont
PMT v r. 2000 na 0,66 na 100 PMT v r. 2002.

Tranzitni vozidla, kterajezdi po silnicich, zaznamenala vysSi nehodovost a Urazovost nez jgich pevné vedené
prot&jSky. Pocet nehod a Urazi je po vztazeni k PMT soustavné nginizsi pro kolgjovou dopravu pro denni
dojizdéni angvysSi u systému reagujicich na poptavku. Autobusy a vozidlareagujici na poptavku
zaregistrovala negjvétsi pokles poctu nahlaSenych nehod a Urazh v |etech 2000 az 2002, coz byl diisl edek
pozménénych definic. Zatimco autobusy mély historicky vice nehod na PMT nez lenké kolgjova doprava, pocet
nehod nahlaSenych kazdym z téchto modt byl tentyz v r. 2002, coz bylo zptasobeno vysSi hranici hmotné Skody
pro povinné nahlaSovani.

Nehody a Urazy na 100 milionii PMT: 2002
Legenda:

- No. Pre 100 Million PMT - Poc¢et na 100 milionid PMT
Incidents - Nehody
O Injuries - Urazy

Commuter Rail — Vlaky pro denni dojizdéni

Heavy Rail — Tézkakolejova doprava

Light Rail — L ehka kolejova doprava

Bus— Autobusy

Demand Response — Systémy reagujici na poptavku
Pocet smrtelnych Urazu vztazeny k PMT je niz§ pro autobusy a tézké kolgjové systémy. Umrtnost byla u viaki
denniho dojizdéni alehkych kolgovych systémi v priméru vySSi nez o tézké kolgové dopravy. Vozidla
reagujici na poptavku zaznamenala vesmés kolisgjici pocet smrtelnych urazi, avsak o dost vySSi nez u jinych
typl tranzitni dopravy. Zadné smrtelné Grazy se vSak v r. 2002 nevyskytly u vozidel reagujicich na poptéavku
pifimo provozovanych agenturami verginé dopravy.




Smrtelné razy na 100 milioni PMT: 2000 a 2002
Legenda:

e Ep : No. Pre 100 Million PMT - Poc¢et na 100 miliond PMT

Bus— Autobusy

Heavy Rail — Tézkakolejova doprava

Light Rail — L ehka kolejova doprava

Commuter Rail — Vlaky pro denni dojizdéni
Demand Response — Systémy reagujici na poptavku

KAPITOLA 6: Vynatek
Finance: Silnice

Na vSech svych Grovnich viada utratila v r. 2002 na silnice celkem 135,9 miliardy USD. Federdlni vlada prispéla
32,8 miliardy USD (24,1 procenta). Tento ¢iselny (daj odrézi hotovostni vydaje u¢inéné viemi federdnimi
agenturami dohromady ve prospéch silnic a pro souvisgjici Ucely, véetné castek prevedenych viadam stati a
mistnim zastupitelstvim pro financovani silnic. Staty piispély 69,0 miliardy USD (50,8 procenta), okresy, mésta
ajiné obce prispély 34,1 miliardy USD (25,1 procenta).

Celkove vydaje investované viadou na v3ech urovnich do silnic sev letech 1997 az 2002 zvysily 0 33,3
procenta. Utraty nasilnicerostly v tomto obdobi rychleji nez inflace, dolarové konstantnim tempem 18,4
procenta.

Z onéch celkem 139,5 miliardy USD utracenych v r. 2002 na silnice 80 68,2 miliardy USD (50,2 procenta) na
kapitalovi vydaje. R. 2001 byl od r. 1975 prvnim rokem, kdy tento pomér presdhl 50 procent.

Vydaje nasilnice podle typu: 2002

Legenda:

Maintenance and Operations - Udrzba a provoz
Capital Outlay - Kapitalové vydaje
Administration - Administrativa
Highway Petrol and Safety - Hlidkovéani na silnicich a
Ry Pet bezpe¢nost
- Intereston Debt - Uroky z pohledavek

.0 K apitdlové vydaje vzrostly v letech 1997 az
Band Betrement 2002 0 41,0 procenta. Federdni hotovostni vydaje
kapitd ového charakteru stouply o 56,3 procenta,
zatimco investi ce vlozené statem a mistnimi

zastupitelstvimi se zvysily 0 29,7 procenta.

V letech 1987 az 1997 se podil na celkovych kapitél ovych vydajich vynakladanych federalni viadou ménil

v rozmezi 41 az 46 procent. Tento podil kled v r. 1998 na 37,1 procenta, ale poté se opét prudce zvysil na 46,1
procenta v r. 2002, nebot’ se za¢aly naplno projevovat (ginky zvySeného investovani podle Z&kona o ¢istém
majetku v dopravé pro 21. stoleti (TEA-21).

Vlady stétii a mistni zastupitelstva vénovala v r. 2002 vice nez polovinu svych kapitalovych vydaja na

Udr Zbu stavajicich silnic a mosti. VIadni instituce na vSech stupnich utratily dohromady z kapitdovych fonda
v 1.2002 35,8 miliardy USD (52,6 procenta) na UdrZzbu (zachovani) systému; 13,5 miliardy USD (19,9 procenta)
8o narozSiteni stavajicich slnic o nové dopravni pruhy; a’5,9 miliardy (8,6 procent) So na zkvalitiiovani
systému, naprt. zvySovani jeho bezpetnosti, provozni, resp. ekologicka zdokonal eni.



Prijmy hrazené uzivateli slnic — celkova ¢astka ma piivod v palivové dani, poplatcich za motorova vozidlaa
mytném — ¢inily v r. 2002 100,5 miliardy USD. Z této ¢astky bylo 79,6 miliardy USD utraceno nasilnice.
Predstavoval o to 59,1 procenta z celkovych piijmi generovanych navsech Grovnich viady v roce 2002,
vénovanych nasilnice.

Zdroje prijmi pro silnice: 2002

;, G Legenda:
Motor-Vehicle Taxes - Dané z motorovych vozidel
Genarol Funds Tolls- Mytné
15, 1% Motor-Fuel Taxes - Palivové dané

General Funds - V Seobecné fondy

Bonds - Obligace
Tanas

- ! Other —Jiné
40, 7% ' .;.- o
b Bonds
Stéty stale vice usiluji o to, aby se privatni sektor
i stal dal§im potencidlnim zdrojem financovani
g silnic atranzitniho systému, ato bud’ v souladu

snovymi kreditnimi nastroji a prostiedky
financovani, nebo jako jejich doplnék. Nékolik stati jiz prijalo legidativni opatieni s cilem umoznit rozsahl gsi
vyuzivani vefgino-privéatnich partnerstvi.

KAPITOLA 6: Vynatek
Finance: Tranzitni systém

V r. 2002 bylo ze v&ech zdroji k dispozici 36,5 miliard USD na financovani tranzitnich kapitalovych
investic a provozu tranzitni soustavy. Prostiedky k financovani tranzitni soustavy pochazgji z: vergjnych fondii
alokovanych federalni viadou, viadami stétt a mistnimi zastupitel stvy a systémem vytvarenych prijmii, které
inkasuji tranzitni agentury v ramci poskytovani tranzitnich sluzeb. V roce 2002 se ¢inily federani fondy 17
procent vech zdrojt tranzitnich piijmu, stétni fondy 21 procent, mistni 35 procent a systémem vytvarené fondy
27 procent.

Zdroje prijmi tranzitni soustavy v r. 2002 (miliardy USD)

Legenda:

Federal

: Systém Generated - Systémem vytvorené
56.3 Federal - Federalni

17% State - Statni

Local - Mistni

Osmdesét procent federalnich fondt alokovanych tranzitnimu systému je
z vy¢lenéné &asti prijmi z palivové dang, 20 % ze vSeobecnych piijma.
Federdlni prostiedky na financovani tranzitniho systému se zvysily z 5,3
miliard USD v r. 2000 na 6,3 miliardy USD v r. 2002, stétni a mistni
prostiedky z 15,7 miliardy USD v r. 2000 na 20,3 miliardy USD v r 2002.




VWdaje na tranztni systém 2002 (miliardy USD)

Legenda:

Vehicle Operating Expenses -Vydaje na provoz vozidel

V ehicle Maintenance Expenses - Vydaje na Gdrzbu vozidel
hxry Vehicle Maintenance - UdrZba nevozidlového majetku
Vahicle Capital Investment - Kapitélovéinvestice

General Administrtive - VSeobecna administrativa

Genaral V r. 2002 bylo 12,3 miliardy USD ¢ili 34,9 procenta z
adminsiraive  Celkovych fondi, jez byly k dispozici pro tranzit,
utraceno na financovani kapitalovych investic.
Federalni kapitélové fondy ¢inily 5,0 miliard USD ¢ili
40,6 procenta celkovych kapitalovych vydaji; stéatni
kapitdové fondy 1,4 miliardy USD ¢ili 11,6 procenta celkovych kapitalovych vydajii; a mistni kapitél ové fondy
5,8 miliardy USD ¢ili 47,8 procenta celkovych kapitdlovych vydaju. V letech 2000 az 2002 se federdini
kapitdové fondy zvySily o 17 procent, stétni a mistni kapitélové fondy o 53 procent.

Zdroje pro kapitaloveé-investicni financovani tranztni soustavy v letech 2000 az 2002 (miliardy USD)

214000 Bfederal D'-':.l'- CllLeca I e —
212,000 |
L0000 | e By Federal — Federdni
aicaind - State — Stétni
Local - Mistni

Legenda:

V r. 2002 S0 4,1 miliardy USD ¢ili 33 procent
celkovych kapitdlovych vydaji na vozovy park;
A0 o 3,2 miliardy USD ¢ili 26 procent na vodici
o e systémy; 2,2 miliardy USD ¢ili 18 % kapitadovych
vydaji S0 naprovozovny; a 1,0 miliardy ¢ili 8 procent o najiny kapital.

V r. 2002 bylo 24,2 miliardy USD k dispozici pro hrazeni provoznich vydaj, coz predstavoval o 65,1
procenta dostupnych fondi celkem. Systémem generované prijmy poskytly 9,9 miliardy USD ¢ili 41,0
procenta celkové ¢astky, jez bylak dispozici naprovozni vydaje; mistni zastupitel stva poskytla 6,9 miliardy
USD (28,4 procenta), vlady stati 6,1 miliardy USD (25,3 procenta) a federdni viada 1,3 miliardy USD (5,4
procent). Skute¢né provozni vydaje cinily 22,9 miliardy USD, o néco méné nez disponibilni ¢astka. Vydaje na
provoz vozidel ¢inily 11,8 miliardy USD ¢ili 51,5 procenta celkovych provoznich vydajt; vydaje na tdrzbu
vozide cinily 4,7 miliardy USD ¢ili 20,3 procenta celkovych provoznich vydajt; vydaje na Gdrzbu
nevozidlového majetku cinily 2,4 miliardy USD ¢ili 10,6 procenta celkovych provoznich vydaji; a vieobecné
administrativni vydaje ¢inily 4,0 miliardy USD ¢ili 17,6 procenta celkovych provoznich vydajt.

CAST I1: Vynatek
Analyza investic/vykonu

Kapitoly 7 az 10 uvadgji aanalyzuji odhady pozadavki na budouci kapitdlové investice do silnic, mosta a
tranzitni soustavy.

Dvacetileté odhady investi¢nich pozadavku identifikované v této zpravé jsou produktem dozitych technickych
analyz, které se pokouSgji predpovédét dopad, jgz mohou mit budouci kapitél ové investice na budouci stav a
parametry dopravniho systému.

Jednotlivé odhady investi¢nich pozadavki na silnice, mosty atranzitni soustavu se generuji nezavisle na sobg,
svyuzitim rtiznych modeli a technik. Scéndre Naklady na Udr Zbu a Naklady na zdok onalovani jsou uvadény
pro kazdy takovy odhad, e piedstavuji jen dva body na kontinuu aternativnich drovni investic. Minister stvo se
nestavi za zadny z téchto scénéii jakozto cilovou vyS investovani; a— pokud je to praktické —jsou uvedeny i



doplitkové informace popisujici dopady investic v jiné mozné vySi. Scénéie pro silnice, mosty a tranzit jsou
definovany odlisng, ato na zakladé dat, jez jsou k dispozici pro analyzu a pouZité analytické modely.

Systém ekonomickych pozadavki na silnice (HERS), uvedeny ve zpravé C&P zr. 1995, byl pouzit k tvorbé
odhadt investi¢nich poZadavki na zachovani silnic a zvétSovani kapacity silnic a mostti. Nedavné zmény HERS
jsou zdokumentovéany v priloze A.

Nar odni systém pro analyzu mostnich investic (NBIAS) byl uveden ve zpravé C&P zr. 2002. Poprvé
rozsituje model ovani Udrzby mostti o ekonomickou analyzu. NBIAS je podrobnéji popsén v priloze B.

M odel ekonomickych pozadavki na tranzit (TERM) se vyuziva ke generovani odhadi poZzadavki na
investice od okamziku vydani zpréavy C&P v r. 1997. Je o ném pojednano v piiloze C.

Modely HERS, NBIAS a TERM maji ve vSech piipadech SirSi pasobnost nez tradi¢ni technicky pojaté modely,
nebot’ pii posuzovani uzitku, ktery doprava dava uzivatelim, zachézdji i zanéklady prepravni agentury a berou
v potaz i dopady, které maji investice do dopravy i na subjekty, které ji nevyuzivaji. S ekonomické perspektivy
jsou néklady nainvestovani do dopravni infrastruktury prosté primymi néklady spojenymi s redlizaci
zdokonalovacich projekta. VytéZzky z kapitalovych investic do dopravy se daji obecné charakterizovat jako
snizeni U¢astnickych nakladt, pred kterym stoji (1) dopravni agentury (napi. na Udrzbu), (2) uzivatelé
dopravniho systému (napi. Uspory co do doby jizdy a provoznich naklada vozidel) a (3) jiné subjekty ovlivnéni
provozovanim systému dopravy (napk. zhorSené zdravi a ndhrady skod na majetku).

Zatimco se jak ve scénéti Naklady na Udr Zbu, tak i ve scénati Naklady na zdokonalovani predpokladd, ze
jednatliva zdokonaleni se v dopravé voli k realizaci vyhradné na zakladé piidusnych poméra uzitku k nékladiam,
ve skutecnosti k tomu dochazi velmi nepravdépodobné. Jiné faktory ovliviiuji rozhodovani na federalni, statni a
mistni drovni, které miZe vést k odlisnému vydedku. Proto zvySené vydaje na Grovni Nakladi na Gdr zbu
nezarucuji skute¢né dodrzeni podminek prace a parametrii systému; a doplitkové vydaje by mohly byt
vyZadovany tak, aby mohla byt realizovéna néktera zdokonaleni v oblasti dopravy s nizSim pomérem vytézku

k n&kladim misto téch, které maji tento pomér vySSi. A podobné: zatimco modely HERS,NBIAS a TERM ve
vSech piipadech vylucuji potencialni zdokonal ovani, jez neni nakladové piinosné, prosté zvySeni vydaja na
hladinu Nakladii na zdokonalovani by nezarucilo ziskani celych odhadnutych piinosi z tohoto scénéie.

K onomu vysledku by bylo mozno dospét toliko Upravou pozadavki federalniho programu a praktik prijatych
vladdami statt a mistnimi zastupitel stvy za G¢elem zajisténi toho, aby zadny projekt nebyl reaizovan, pokud jeho
ocekavané prinosy nepiekroci odhadnuté néklady.

Tyto dvacetileté odhady poZadavkii na investice rovnéz odrézeji celkové kapital ové investice pozadované od
vSech zdroji — federdlnich, statnich, lokalnich a privatnich —k tomu, aby bylo dosazeno parametrii najisté
urovni. Vydedky anayz ptimo nerikaji, které zdroje piijmi Ize pouZit k financovani investic potiebnych pro
kazdy scénéi ani neidentifikuji, kolika by mohla piispét kazda Urovei viady. Tato zprava nefini zadna
dopor uéeni ohledné budouci vySe feder alnich investic.

Dulezité je uvédomit si, Ze nasazeni riiznych mechanismu tvorby piijmt na podporu dopravnich investic maze
mit dopad na budouci pozadavky nainvestice. Kdyby kuptikladu investice do venkovskych dalnic byly
dramaticky zvySeny, vice fidi¢t by bylo naklonéno k vyuzivani nové zkvalitnénych tras. Kdyby vSak doslo
soucasné ke zvySeni palivovych dani na Ghradu takového zkvalitnéni, zvysilo by to néklady najizdy vibec, coz
by vedlo k nechuti k nékterym marginanim jizdam. Kdyby bylo sou¢asné uvaleno na méstské dalnice mytné na
Uhradu téchto zlepSeni, vedlo by to pravdépodobné k omezeni dalSich jizd anékteti fidi¢i by pak davali prednost
trasam bez mytného.

Ocenéni dopravnich zacp — Nékteré se zacpami souvisgjici problémy, pied nimiz stoji sit’ narodnich silnic, Ize
pri¢inné vydedovat az k nevyvazenostem mezi nabidkou a poptavkou v oblasti cestovani po dalnicich a piipsat
je,podhodnoceni* pouzivani dalnic. Za norménich podminek nema pouzivani sinic kazdym jednotlivym
fidicem znatelny vliv naimplicitni néklady (napt. na dobu jizdy a bezpecnostni rizika), s nimiz se setkavaji
ostatni uZivatelé. Jelikoz hustota provozu nartista a komunikace jsou pak preplnéné, zacina se doba stravena
jizdou u vSech fidi¢a prodiuzovat, a kazdé dalSi vozidlo situaci jen progresivné zhorsuje. Jelikoz vSak jednatlivci
na cestach nenesou zadné z téchto nékladd, které lze uvalit najinéfidice, jgich individudni ekonomicky
raciondni rozhodnuti vedou k neefektivné vysokému stupni vyuzivani pieplnénych komunikaci.

V idedlnim svété by byly na uzivatel e zahlcenych komunikaci uvaleny poplatky, jez by ptesné odpovidaly

ekonomickym nékladtim na zpozdéni, které s tito uzivatel € navzgjem zptisobuji. To by snizilo hustotu provozu
ve pickach (avSak nutné nevyloucilo zacpami zpasobena zpozdéni) a zvySilo celkové Cisté prinosy pro uzivatele



silnic. Zatimco dokonal e efektivni ocenéni (které predpoklada Uplnou znal ost uzivatel ské poptavky a schopnost
kontinudlné prizptsobovat poplatky Uétované motoristim) by snad praktické nebylo, bylo by mozné zefektivnit
stavajici systém tou ¢i onou formou proménného ocefiovani silnic na vybranych silnicich prvni tridy.
Vyznamnym pokrokem v technologii vybéru mytného dod o ke snizeni jak provoznich n&kladi na vyber
mytného, tak i zpozdéni, kterd zakouSeji uzivatel é v diisledku nutnosti zastavovat ¢i zpomal ovat na mistech
vybéru. Technikarovnéz umoznila G¢tovat rizné sazby mytného v riiznych obdobich, v nékterych pripadech
dokonce i dynamicky ménit cenu podle podminek provozu v redném case.

Dudedky neefektivniho ocenéni pro pozadavky na silniéni investice odhadnuté v této zpravé je obtizné presné
kvantifikovat. Scénat zvany Maximalni ekonomické investice (Naklady na zdokonal ovani) odrézi veskeré
ekonomicky efektivni zdokonaleni pii soucasné struktuie financovani silnic v redném svété jakoz i néklady,
které nyni nesou uZivatel é silnic. Kdyby v3ak bylo efektivni ocetiovani silnic vSeobecné rozsiieno, doslo by ke
snizeni pozadované vySe investic s vyraznéjSim dopadem na kapacitni investice nez na zdokonaleni Gdrzby.
Céast V této zpravy uvédi pojednani o probihajicim vyzkumu v souvislosti s alternativnimi mechanismy
financovani, které by mély byt k dispozici k pouZiti v edici této zpravy pror. 2006.

Negjistota — Stginé jak u jakéhokali jiného modelovani byly i zde ucinény piredpoklady, které ¢ini analyzu
praktickou a zajistuji spInéni omezujicich podminek aplikace dostupnych dat. Kapitola 10 zkouma citlivost
odhadi vici zménam nékterych kli¢ovych parametrii na podporu anal ytickych model .

KAPITOLA 7: Vynatek
Pozadavky na kapitalove investice: Silnice a mosty

Naklady na udrZbu silnic a mostt pi‘edstavuji investici, kterou vyzaduje viada na vSech arovnich proto,
aby kritické ukazatelé celkového stavu a parametri odpovidaly v r. 2022 jejich hodnotdm z r. 2002.

V ptipadé udrzovani mosti to predstavuje investici ve vyS potiebné k udrZeni nedostatkii na mostech na
stavajici Urovni, ato za cenu konstantniho prilivu dolard. Z hlediskarozSirovani systému a Udrzby zpevnénych
povrchi to predstavuje investici potiebnou k prevenci vzestupu primérnych nakladi zatézujicich uZivatele silnic
(véetné naklada v podobné jizdnich ¢asi, provoznich néklada vozidel anakladii nahavérie) v budoucnosti.

Naklady na udrZbu silnic a mostii v ¢lenéni dle druhu zdokonal ovani

Legenda:

Systém Expansion - Roz&tovani systému
Systém Enhancement - Zkvalitiiovani systému
: e Systém Preservation - Zachovani systému
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; B.4 Analyza berev potaz i naklady agentur a sociani
£0.0 Billon

naklady, napt. emise, ale nezahrnuje je do vypoctu
R nakladovych cilt udrzujiciho uzivatele.

——

Primérnaroéni investice potiebna pro 20l eté obdobi

2003 az 2022 ke kryti nékladii na Gdrzbu silnic amosti se odhaduje na 73,8 miliardy USD. Dva investi¢ni
scénate zohlediiuji dopad stavajicich trenda v oblasti rozmistovani provoznich strategii atechnologii, véetng
investic do inteligentnich dopravnich systému uréitého druhu. Efektem je v prvni fadé sniZzeni odhadované vyse
investic potiebnych k dosazeni danych cilovych parametri, napi. ndkladi na strané Gdrzbu provadgjicich
uzivatelti. Jak je uvedeno na piredchozi strance, investiéni analyzy neberou v potaz dopad, ktery by mohlo Sirsi
akceptovani zptasobu oceiiovani dopravnich zacp mit nazpozd’ovani &i snizovani budoucich pozadavki na
investice.

Scénéi maximalnich ekonomickych investic (Naklady na zdok onal ovani) predstavuje investice
vynakladané na vSech stupnich vliady a pot¥ebnék realizaci nakladové p¥inosnych zdokonaleni na
silnicich a mostech. Primérnéroéni naklady se v ramci tohoto scénare odhaduji na 118,9 miliardy USD.
Investice v této vyS by stacily sniZit deficit v oblasti silnic (398 miliardy USD) a mostii (63 miliard USD) jakoz
i nové deficity, které budou vznikat v pribéhu dvacetiletého obdobi, bude-li nékladové rentabilni tak uginit.
Vamnéte s, Ze tato projekce implicitné predpoklada pokratovani soucasnych struktur dani a poplatki. Jak jiz
byl o poukézéano na predchozi strnce, posuny v mechanismu financovani by mohly dopadnout na vys edky.



Jednotliva zdokonaleni pro zachovani systému tvori 46,9 procenta scénare maximalnich ekonomickych investic.
Zahrnuje to vSechny kapitalové investice smétujici k zachovani stévajici infrastruktury zpevnénych ploch a
mostl, napk. navymeénu povrchi, obnovu a piestavbu. Nezahrnuje to néklady na rutinni Gdrzbu.

Pozadované investice narozSifovani systému ¢ini 44,5 procenta scénéie maximalnich ekonomickych investic.
Zbylych 8,6 procenta neni piimo namodel ovano; ty piedstavuji bézny podil kapitalovych vydaji na
zdokonal ovéani systému napi. co do bezpetnosti, moznosti fizeni dopravniho provozu a ekol ogické investice.

Maximalni ekonomické investice pro silnice a mosty ve c¢lenéné dle druhu zdokonal ovani

System Legenda:
£57.9 Billion S/stgm Expansion - RozStovani s;{stfamu )
Systém Enhancement - Zkvalitiiovani systému
445% EEEEE =iy Systém Preservation - Zachovani systému

Wyslem
Preservalion

555.7 Bilien
45.9%

KAPITOLA 7: Vynatek
Pozadavky na kapitalovéinvestice: Tranzit

Pozadavky na kapitalové investice do tranzitni soustavy, potiebné k udr Zovani a zvySovani stavu a
parametri jsou o 5 procent (udr zovani), resp. 16 procent (zvySovani) vysSi, nez ve zpravé zr. 2002, ato
pi‘edevsim v diidedku nashromazdénych infor maci o majetku a jeho cenach. Souc¢asné odhady plati pro
obdobi 2003 az 2022 ve ¢tyiech scénérich. Scéndi ,,Udrzuj stav* odhaduje vys kapital ovych investic potiebnych
k udrzeni souc¢asného pramérného stavu majetku po toto 20leté obdobi a scénar ,, Zleps stav predvidainvestice
nezbytné ke zlepSeni pramérného stavu tranzitnich majetkovych polozek hlavniho typu alespoi na

»dobrou" Urovei. Scénér ,Udrz parametry” piredpoklada investice do novych kapacit pro udrZeni obsazenosti
vozidly nastévajici drovni, byt by se cestovalo v ramci tranzitniho systému vice, a scénét ,, Zvys

parametry* piredpoklada, Ze budou vynaloZeny dalSi investice na sniZzeni pramérné obsazenosti vozidd a zvySeni
jejich pramérnérychlosti. Scénér ,, ZlepS stav azvys parametry” je horni hranici ekonomicky zdivodnitelné
vySe tranzitnich investic.

Pozadavky na przzmerné rocni investice do tranzitniho systému; 2001-2020 a 2003-2022
(miliardy dolari)

Primérné ro¢ni ndklady
Stav Parametry 2001-2020 2003-2022
dolary z r. 2000 dolary z r. 2002
Udrz Udrz 14,8 USD 15,6 USD
Zleps Udrz 16,0 USD 17,1 USD
Udrz Zleps 19,5 USD 22,5USD
Zleps Zleps 20,6 USD 24.0USD

Pozadavky na priamérnéroéni investice se odhaduji na 15,6 miliardy USD na udr Zeni stavu a par ametr
(14,8 miliardy USD v r. 2000) a 24,0 miliardy USD na zlepSeni stavu a parametr (20,6 miliardy USD v r.
2000). Podle scénére ,,Udrzuj“ by bylo ro¢né tieba 10,3 miliardy USD na obnovu a vyménu majetku a 5,3
miliardy USD narozSitovani majetku. Podle scénaie , Zlepduj“ by bylo roéné tieba 11,7 miliardy USD na
obnovu a vyménu majetku a 5,7 miliardy USD narozSitovani majetku a 6,6 miliardy USD na zvySovani
parametri.




Ro¢ni naklady na udrZeni a 2epSeni stavu a parametrii v ¢lenéni podle druhu investic: 2003-2022

Legenda:

Billions of 2002 Dollars— Miliardy USD zr.2002
Performance | mprovements — ZvySovani parametri
— - - 1  Asset Expansion - Expanze majetku
b | Rehabilitation and Replacement - Obnova a vyména
Maintain Conditions and Performance — UdrZstav a
parametry
Improve Conditions and Performance — Zlepsi stav a
parametry

Vozidlajsou cilovym objektem 45 procent investic potiebnych na udrZeni stavu a parametri (6,9 miliardy USD
roéné) a 39 procent investic potiebnych pro zlepSeni stavu a parametra (9,3 miliardy USD roéné; vodici prvky
jsou cilovym objektem 17 procent investic na udrZeni stavu a parametrt (2,7 miliardy USD) a 39 procent
potiebnych ke zlepSeni stavu a parametri ( 4,3 miliardy USD ro¢né). Komunikace a nadrazni objekty jsou
cilovym objektem 10 az 15 procent potiebnych investic, systémy 8 procent adal§ projekty stoji 6 az 12 procent.

Pozadavky na priimerné rocni investice do tranztniho systému v ¢lenéni dle druhz: investic: 2003-2022
Miliardy USD zr. 2002

Udr Zuj Zleps
Vozidla 6,9 USD 9,3USD
Vodici prvky 2,7USD 4,3USD
Komunikace 1,9USD 2,3USD
Nadrazi 1,8 USD 3,5UsSD
Systémy 1,3USD 1,7USD
Naklady najiné projekty 0,9USD 2,9USD

KAPITOLA 8: Vynatek
Porovnani realizovanych a pozadovanych investic: Silnice a mosty
Tiebaze tato zprava neuvadi Zadna dopor uéeni co do konkr étni vySe investic, skyta porovnani scéna pro

investiéni pozadavky s vysi nyngjSich a do budoucna odhadovanych vydaji urcity vhled do pravdépodobnosti,
Ze vySe parametri implikovanych scénati budou dosazeny.

Kapitélové vydaje provedené v r. 2002 na vSech stupnich viady ve srovnani s investi¢nimi poZadavky na silnice a
mosty

Legenda:
2002 Capita Capital Outlay - Kapitdlové vydaje
Outlay Cost to Maintain - Néklady na udrzeni
Maximum Economic Investment - Maximal ni ekonomické
investice
= Billions- Miliardy
Ciost o
PRIn Federalni, statni a mistni kapitalové investice do
silnic amostu ¢italy v r. 2002 celkem 68,2
Maximum miliardy USD. K apitalové vydaje viady na viech
Ecznamic j€gjich stupnich by se musely zvysit 0 8,3
Investment procent nad tuto vys, aby bylo dosazeno

planovanych nakladi 73,8 miliardy USD na
30.0 3350 B550.0 %75.0 51000 5125.0

Billions of 2002 Daollors




udr Zeni Urovné silnic a mostii. Ona kapitédlova mezeraje ngSirsi ve sloZce pro zachovani povrchi silnic
nakladi na udrZeni. Kapitalové vydaje na zachovani mostt byly o 21 procent vySSi nez odhadnuté ro¢ni
naklady na udrZeni sou¢asného ekonomického deficitu na zkvalitiiovani mostii za piredpokladu stalého dolaru
(byt’ vyznamného pokroku zbyva jeité dosahnout ve snizovani poctu deficitnich mosti). ZvySeni kapitalovych
vydajt na silnice o 74,3 procenta nad nynéjSi vy§ by bylo poti‘ebné k dosazeni planované vyse
maximalnich ekonomickych investic 118,9 miliardy USD (néklady na zkvalitiiovani silnic a mosti).
Rozdéleni fonda dle typt investic tak, jak je navrzeno v scénérich pro poZzadované investice vypracovanych
svyuzitim modeltt HERS aNBIAS, zavisi navys disponibilnich fonda. V r. 2002 ptipadlo 38,8 procent

kapitdl ovych vydaji nasilnice narozSitovani systému veetné vystavby novych silnic amosti arozSirovani
stavajicich komunikaci.

V ptipadé nékladii na udrzovani silnic a mostt piipada 37,2 procenta pozadovanych investic na 20l eté obdobi na
rozSifovani systému, tedy jen nepatrné méng, nez ¢ini podil téchto nakladi na bézné kapitalové vydaje. Anayza
ukazuje, Zzei nepatrné zvySovani fondi nad sou¢asnou vysi |ze nejlépe nasmérovat k zachovani systému vétsi
meérou nez dnes. Kdyby se viak fondy mély zvysit vyznamné nad tuto vysi, analyzatvrdi, Zei ty nakladové
rentabilngjsi vydaje narozSitovani systému by byly nalezeny tak, aby pfi maximalnich ekonomickych
investicich na Grovni celkovych pozadovanych investic Slo 44,5 procentaz narozSiovani systému.

Investi¢ni poZzadavky a clenéni kapital ovych vydajzi v r. 2002 podle typu zkvalitizovani

e Legenda:
£ '-":"-'-l 574 A . . .
Outhoy Capital Outlay - Kapitd ové vydaje

Cost to Maintain - Né&klady na udrzeni
Maximum Economic Investment - Maximal ni ekonomické

Coal 1o investice
BAairton S4.1% S0 . . L. .
Systém Presevation - Zachovani systému

| Systém Expansion - Roz&tovani systému
1 Systém Enhancements - Zkvalitiiovani systému
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KAPITOLA 8: Vynatek

Porovnani realizovanych a pozadovanych investic: Tranzit
Kapitéloveé vydaje federdini viady, vliad stati a mistnich zastupitel stvi natranzit cinily v r. 2002 celkem 12,3
miliardy USD. Roéni kapitalové investice nezbytnék udrzZeni stavu a parametr po 20leté obdobi 2003—
2022 se odhaduji na 15,6 miliardy USD ¢ili 27 procent nad skuteéné vydaje z r. 2002; aroéni kapitdove
investice na zlepSeni stavu a zvySeni parametric se odhaduiji na 24,0 miliardy USD, tedy o 95 procent vice, nez
&inily kapitdloveé vydaje v r. 2000.
Porovnani pozadavku na kapitalové investice r. 2002 s prizmeérnymi poZadavky na rocni investice (miliardy

UsD)
1 I-...II .:.-_ I_.'_*r_.' 2 Capilal Spanding
)~ B Mainkin Condifians & Legenda:
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Maintain Conditions & Performance - UdrZeni stavu a parametri
Improve Conditions & Performance - ZlepSeni stavu a parametri
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Rozdil mezi odhadnutymi pozZadavky a skute¢nymi vydaji je v této zpravé mensi nez nahlaseni v diiveéjSich
edicich. Tento pokles odr&zi pramérny mezirocni nérast (16,5procentni) kapital ovych investic do tranzitniho
systému v letech 2000 a 2002, kdy se celkové kapitdlové investice zvedly z 9,1 miliardy USD v r. 2000 na 12,3
miliardy v r. 2002. Rovnéz sev ném zrcadli naplanovany nariist pocétu cestujicich ve vozidliech o 1,5 procenta
ve srovnani s 1,6 procenta ve zpravé z r. 2002 a nasazeni piisnéjsiho testu poméru piinosu k nakladiam.

Roéni ¢astka, ktera podle odhadu bude potiebna k udrZeni stavu a par ametri vozidlového majetku
narodniho tranzitniho systému, ¢ini 6,9 miliardy USD, a p¥esahuje tedy o 68 procent skute¢né vydajezr.
2002 (4,1 miliardy USD). Ke zlepSeni stavu a parametri by byla potiebna investice ve vya 9,3 miliardy USD,
tedy 0 127 procent vySSi nez v r. 2002.

Vzhledem k prirozenému zhorSovani stavu celého vozového parku autobusi a zéadt i kolgjovych vozidd bude
tieba tyto v obdobi let 2003 az 2022 aespon jednou obménit. A navic: v r. 2002 bylo 16 500 autobusi a 6980
kolgovych vozide jiz piestérlych ve srovnani s 16 200 autobusy a 6780 kolgovymi vozidly v r. 2000. V r. 2002
bylo piestérlych 68 procent samohybnych kolgovych vozide uréenych k dennimu dojizdéni osob do zaméstnani,
36 procent tézkych kolgovych vozide a 34 procent osobnich Zelezni¢nich vagont souprav pro denni dojizdéni.

Roéni ¢astka, ktera bude dle odhadi pot¥ebna k udrZeni stavu a par ametr i nevozidlové infrastr uktury
narodni tranzitni soustavy ¢ini 8,7 miliardy USD, tedy o 6 procent vice nez onéch 8,2 miliardy USD
utracenych v r. 2002. Ro¢ni ¢astka, ktera bude dle odhadt potiebna ke zlepSeni stavu a parametrii nevozidlové
infrastruktury, ¢ini 14,7 miliardy USD, tedy o 79 procent vice nez jgji ekvivalent v r. 2002. Kromé plnéni
budoucich potieb v disledku zhorSovani stavu tohoto majetku bylo podle odhadu v r. 2002 v chatrném &i
podstandardnim stavu 14 procent vech UdrZbovych objektii, 20 procent vSech vozoven, 6 procent vSech
rozvoden, 19 procent vSech visutych trakénich vedeni, 14 procent ttetich kolginic, 9 procent nadzemnich staveb,
17 procent podzemnich tunel a 56 procent nadraznich objekta.

Kromé neustdléno obmeénovani stévajicich majetkovych polozek tranzitniho systému budou muset pozadované
roéni investice odpovidat planovanému narastu poctu cestujicich, coz s vyzada expanzi této technické zakladny.
Vozovy park autobusi se bude muset v obdobi let 2002 az 2022 rozrist o témék 42 000 vozidel apark
kolgjovych vozidel o bezmala 5000 vozide ¢ilo o zhruba 26 procent.

KAPITOLA 9: Vynatek
Dopad investic: Silnice a mosty

Propojeni trends v oblasti sou¢asného stavu a parametrii strendy v oblasti sou¢asnych
vydaj

Prostiedky, které vliada na vSech stupnich utratila pro zachovani systému, sezvySily v letech 1997 az 2002 0 56
procent, konkrétné z 23 na 35,8 miliardy USD. Tyto zvySené investice do obnovy a vymeény povrchi
komunikaci amostt se odzrcadlily ve vysSi jizdni kvalité zpevnénych ploch a snizeni poétu deficitnich most,
které tato zprava popisuje na vice mistech.

Investice narozSifovani soustavy se také zvySovaly, le¢ daleko mensim tempem ve srovnani svydaji na
zachovéni soustavy. Zatimco se tempo zhorSovani stavu pii aplikaci riznych méritek hodnoceni provoznich
parametri sniZilo, nezastavil se vzhledem k vys investic celkovy narast hustoty dopravnich zacp.

Dopad budoucich investic na stav a parametry silnic

Jestlize primeérné ro¢ni kapitélové investice do silnic dosahnou v letech 2003 az 2022 planované vyse 118,9
miliardy USD (maximalni vySe ekonomickych investic) a pouZiji se zpiisobem, ktery navrhuje analyza, piesun
vétSiho dilu investic smérem k rozSirovani systému za G¢elem feSeni nartistajicich problému charakteru
dopravnich zécp, da se praimeérné zvySeni kvality zpevnénych povrchi odhadnout na 16,7 procenta vzhledem ke
stavu v r. 2002.

Vzhledem ke zvySeni provoznich parametri silnic by se primérné zpozdéni snizilo o 1,0 procenta, zatimco
pramérné néklady uzivatelt siinic by kledy 0 2,1 procenta. [VSmnéte s, Ze takto vyéislené zpozdéni je odrazem
primeérného zpozdéni vzhledem k ujetym vozidlo-milim (VMT); s narastem celkového poétu VMT v ¢ase by se
tedy dalo ocekéavat vetsi celkoveé zpozdeni.]

Kdyby vlada navSech svych stupnich spolecné investovala v planované vys Nékladi na udrzeni 73,0 miliardy
USD a o néco malo zvysila podil investic vyélenénych nazachovani systému ve smyslu doporuceni analyzy,



odrazilo by se to ve zlepSeni primérné drsnosti zpevnénych komunikaci o 6,8 procenta, zatimco pramérné
zpozdéni by se zhorSilo o 6,6 procenta. Podle definice by primérné néklady uzivatelt silnic zistaly na drovni zr.
2002.

Planované zmeny ve zpiisobu méreni stavu a parametrz silnic v r. 2022 ve srovnani s arovnemi zr. 2002 pri
riiznych moznych hladinach fond:: k financovani

| —#—Averoga Povemant Roughness Legenda:
.—3‘:.-...'__,..-_;::_ Tetal Lea s ; ;
1001 Average Pavement Roughness - Primérna drsnost zpevnénych
. —8— Averags Delay povrchi
- Average Total User Costs - Primérné néklady uzivateli silnic

ek = Average Delay - Primérné zpozdéni
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Average Annual Investment in Billions - Pramérnérocni
investice v miliardach

Dopad investic na naruast cestovani

Tempo naristu cestovani s vyuzitim silni¢niho
segmentu maZe byt ovlivnéno vysi investic
do tohoto segmentu. Investice, které snizuji

t 2002 Dollors ekonomickeé néklady na pouzivani komunikaci

nejspis povedou k jegich SirsSimu vyuzivani,

zatimco stél e preplnéngjsi, doposud nezkvalitnéné silnice zptisobi zpomal eni tempa nartstu cestovani. Prognézy
nartistu cestovani pouzité v analyze investi¢nich pozadavka pro silnice uvedené v této zpravé jsou dynamické,
nebot’ umoziuji zp&tnou vazbu mezi vysi budoucich investic a budoucim narastem VMT.
Udrzi-li se naklady uzivatelti silnic na souc¢asné Urovni, jak by tomu bylo v podminkach scénéte ,nékladt na
udrZeni*, analyza odhaduje, Ze méstské VMT by narastaly pramérnym ro¢nim tempem 1,97 procenta. Kdyby
naklady uzivatel silnic pokledly, jak by tomu bylo v ramci scénére pro ,, maximéni ekonomické investice*, toto
tempo by se zvySilo na 2,12 procenta zarok.

KAPITOLA 9: Vynatek

Dopad investic: Tranzit
Bézné kapital ové vydaje dosahly nejvysSi hodnoty vzhledem k odhadu potieb obnovy a nahrady
v méstskych oblastech v r. 2002 (12,3 miliar dy USD bylo utraceno oproti 10,3 miliardy USD, odhadnutym
na obnovu a nahradu), tedy o 19 procent vySe, neZ se oéekavalo. Odr. 1993 se kapitdlové investice do
tranzitniho systému prakticky rovnaly Grovni ndhrad a obnov nutnych k udrzeni stavu, resp. byly o poznani vyssi.
Vydaje na obnovu anédhradu jsou vzdy niZsi nez celkové kapitdlové investice, protoze urdity dil ¢astky
alokované kazdoroéné na Uhradu kapitélovych investic je investovan do novych kapacit soustavy.

Bezné kapitalové vydaje na tranzitni systémv porovnani s potebami obnovy a nahrad: 1883-2002
(miliardy soucasnych USD)

Rok analyzy Bé&zné kapitadlové vydaje Odhad potreby na obnovy a nahrady
1993 5,7USD 51USD

1995 7,0 USD 7,0 USD

1997 7,6 USD 7,0 USD

2000 9,1USD 9,2USD

2002 12,3USD 10,3 USD

Na zakladé rozpoéta FTA z minulych obdobi vZdy byvala zhruba pol ovina kapitalové vypomoci FTA alokovana
na Uhradu vydaji na obnovy a ndhrady a zhruba pol ovina sméiovala k rozSifovani majetku, tj. k novym
kapacitam, coz rovnéz prispiva k vySSimu pramérnému stavu vzhledem k nakupu novych majetkovych pol ozek.

V létech 2000 az 2002 vy3e fondi stacilak udrzeni stavu. V piipadé Utrat o 10 procent niZsich ve srovnani

s ¢astkou dle odhadti potiebnou k udrzeni stavu v méstskych oblastech (8,72 miliardy USD ro¢né misto 9,69
miliardy USD ro¢ng) klesne podle odhadu primérny stav tranzitnich majetkovych polozek z 3,7 v r. 2002 na 3,6
v r.2022. V piipadé snizeni této ¢astky o 30 procent, tj. na 6,78 miliardy USD ro¢né, se odhaduje, Ze pramérny
stav majetku klesne v r. 2022 na 3,4.

Vliv kapitél ové vydaje omezujicich faktor: na stav tranzitniho systému



Stav v r. 2002 Procento doporu¢enych vydaji na obnovy a ndhrady nezbytné k udrzeni
stavu

Typ majetku

Vodici prvky 4,3 4,0 3,9 39 39
Komunikace 3,4 3,3 3,1 3,1 3,1

Systémy 4,1 4,0 3,8 37 3,6

Nédrazni objekty 3,0 3,6 3,6 3,6 29

Vozidla 34 34 33 31 3,0

M ajetek celkem 37 37 3,6 35 34

Scénéf vydaj it na obnovu a nhradu® 9,69 USD 8,72 USD 7,75 USD 6,78 USD

1Bez venkovskych vozide akomunikaci

| vySe fondi v letech 2000 az 2002 st&tilak udrzena parametri, jgjich métitkem je ¢as sraveny pasazéry na
cestach a obsazenost vozidel. TERM odhaduje, Ze v piipadé méstskych oblasti bude ro¢né tieba na udrzeni
soucasnych parametra 5,3 miliardy USD za predpokladu, Ze se PMT bude kazdoroéné zvySovat

piredpokl adanym tempem 1,5 procent, coz piedstavuje zhruba 158 milionu novych cestujicich zarok.

Ve své uzZitkové-nakladové analyze TERM bere v potaz efekt zmen v téchto nékladech na uzivatele hromadné
dopravy. Naklady uZivatelli tranzitu sestévaji ze dvou dozek: tranzitni jizdné hrazené piimo z kapsy a ¢as
stréveny jizdou neboli , ¢asové naklady jizdy*. Uspory co do doby jizdy se realizuji dopliiovanim ¢&i
rozSitovanim sluzeb BRT &i Zeleznic nebo nasazovanim dalSich odlehéovacich vozidd.

TERM odhaduje, Ze bude tfeba rocné investovat 6,52 miliardy USD pro zvySeni parametrii tranzitniho systému
v meéstskych oblastech, 1,65 miliardy USD roéné pro zmnozeni majetku ve sluzbach novych zeleznic ¢i BRT za
Ucelem zvyseni rychlosti a4,87 miliardy USD ro¢né na zmnozeni majetku v podobé novych vozidd za G¢elem
snizeni obsazenosti. Odhaduje se, Ze pramérny pocéet uzivateti hromadné dopravy bude v diisledku zvysené
rychlosti ¢init 22,3 milionu cestujicich ro¢né; rovnéz se odhaduje, Zze primérny pocet uzivatelt hromadné
dopravy bude v diisledku sniZzené obsazenosti vozide &init 36,7 milionu cestujicich ro¢né.

KAPITOLA 10: Vynatek

Analyza citlivosti: Silnice a mosty
UZitecnost jakékoli analyzy investi¢nich pozadavkii je dana oborem platnosti podpirnych predpokladi, ze
kterych takovy analyza vychézi. Jelikoz mize existovat celd fada hodnot, které vyhovuji nékolika model ovym
parametrim v této analyze pouzitych, uvadi tato zprava analyzu citlivosti odhadu maximalnich ekonomickych
investic (N&klady na zkvalithovani silnic amostii) ndkladi na Gdrzbu silnic a mosti) vaci zménam téchto
piredpokladi. [Viz téZ Ocenovani dopravnich zacp na str. ES-13.]

Provozni zdokonaleni

Z&kladni odhady budoucich investi¢nich pozadavkt odrazeji dopady stévajicich trendt nasazovani provoznich
strategii atechnologii pro inteligentni dopravni systémy na parametry silnic. V piipadé neuvazovani téchto
dopadii by byly stav a parametry ,,nékladi na udrzeni“ o 3,0 procenta vySSi. V pripadé vyznamneé rychlgsiho
nasazovani provoznich zdokonaleni v budoucich letech miZe dgjit ke sniZeni ,,nakladi na idrzbu silnic a mosti
0 3,3 procenta.

Dopad provoznich zdokonaleni na priimerné rocni poZzadavky na investice

Econcrie. ivesimant Legenda:
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]
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pozadavki na silnice (HERS) vyvozena s vyuzitim ministerstvem prijaté standardni metodiky, leg uvnitt i vné
federdini vliady se pouzivaji jiné hodnoty. ZvySeni hodnoty ¢asu o 25 procent by vedlo ke zvySeni hladiny
maximalnich ekonomickych investic o 7,6 procenta. A jgjich zkraceni steinou mérou by vedlo ke snizeni hladiny
maximalnich ekonomickych investic o 8,4 procenta.

Naklady na vystavbu

Kdyby se v dusledku nepiedvidanych okolnosti ne¢ekané zvySily budouci naklady navystavbu silnic 0 25
procent za predpokladu stdlé hodnoty dolaru, mélo by to zanasedek zvySeni hladiny maximanich
ekonomickych investic o0 6,6 procent. Zvysené naklady na jednatlivé stavby by byly v tomto scénéti z¢adti
vykompenzovany nékterymi stavbami, které by jiZ nebyly rentabilni.

Individuélni dopad menicich se predpokladii na prizmérné roéni maximalni ekonomické investice do silnic a
mostii

Legenda:

Basdline - Z&kladni

Improvment Costs - N&klady na zdokonal ovani

Value of Time - Hodnota ¢asu

Reliability Premium - VVynos ze spol ehlivosti

Doubled - Zdvojnasobeny

Eliminated - Vylouceny

Inceasing Truck Shares - Zvysené podily nékladnich vozi
Reduce Elagticity Values - SniZeni hodnot eagticity

Billions— Miliardy

Pozn.:
i : ! y VySe zndzornéné dopady alternativnich
240 A0 fioo &ia0 s1a0  modeovych parametri a postupt v ramci scénéie
Billians of 2002 Dollars maximalnich ekonomickych investic jsou

ambici6znéjsi pro model ,,naklady na udrzeni , nebot” mnohé tyto parametry se pouzivaji k vypoétu zékladnich
nakladi uZivateli. Zménou téchto parametrii se zméni i cilova vySe uzivate skych nakladt, udrzovana dle

e

scénare, atak budei jiné definice toho, co je,udrzovano”.

KAPITOLA 10: Vynatek
Analyza citlivosti: Tranzit

Kapitola 10 zkouma citlivost planovanych investi¢nich pozadavki nazmeény hodnot nas edujicich vngjSich
vstuptt model u: ujeté pasazér-mile (PMT), kapital ové néklady, hodnota ¢asu a €asticita uzivatel skych nékladu.

Citlivost na zmény ujetych pasazér-mil

Model ekonomickych poZzadavki natranzit (TERM) vychézi z prognéz PMT ve velkych urbanizovanych
oblastech pfi stanovovani vyse investic, kterych bude zapotiebi k udrzeni parametri (tj. soucasné rychlosti
cestovani pasazéri a miry vyuziti vozidel) narodnich tranzitnich systému i pii zvySovani poétu cestujicich
hromadné dopravy a ke zvySeni hodnot prislusnych ukazatelt.

Vliv meniciho se tempa riistu PMT na rocni investiéni pozadavky pro tranzit

3 Bilfior B Maintain Conditomn and Legenda:
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Maintain Conditions and Performance - UdrZuj stav a parametry
Improve Conditions and Performance - Zlep3uj stav a parametry
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Prognézy PMT jsou obecné dilem metropolitnich
planovacich organizaci (MPO), provazeny odhady ujetych




vozidlo-mil (VMT). Primérny 1,5procentni roéni narist PMT, ktery je v této zpravé pouZzit, je vlastné véhovy
pramér ngnovéjSich prognéz MPO, jenz je k dispozici ze 76 ngvétSich metropolitnich oblasti USA. Investi¢ni
pozadavky uvedené ve zpréveé pro r. 2002 vychéazely 1,6procentniho tempa risstu PMT zji&téného na zakladé
Udaji ze 33 MPO. (Hodnota PMT sev letech 1993 az 2002 roéné zvySovala o 2,7 procentaa v letech 2000 az
2002 0 0,9 procenta.)

Kolisani predpokladaného temparastu PMT ovliviiuje odhad investiénich poZzadavkii natranzitni systém.

V dasledku 50procentniho zvySeni/snizeni narastu dojde ke zvySeni/snizeni nékladii na udrZzeni stavu a
parametrii 0 18 az 19 procent anadkladii na zlepSeni stavu ¢i zvySeni parametrii 0 12 az 13 procent. Zastane-li
PMT konstantni, odrazi se to ve vyznamném snizeni poZzadavkii nainvestice.

Citlivost na 25procentni zvySeni kapitalovych nékladii

Za predpokladu ngjistoty kapitalovych nakladi byla provedena anayza citlivosti z G¢elem prozkoumani vliva
vySSich kapitalovych nakladi néklady k uhrazeni planovanych investi¢nich pozadavk v oblasti tranzitu.
25procentni zvySeni kapitélovych nékladi vyvola zvySeni ¢astky nezbytné k udrzeni stavu a parametrii o 14
procent a ¢astky potiebné ke zlepSeni stavu a zvySeni parametri 0 9 %.

Citlivost na zmény hodnoty ¢asu

Hodnota ¢asu slouzi ke stanoveni celkového uzitku, jenz vznikda uzivatelim tranzitniho systému z do ného
vlozenych investic za (¢elem zkracovani ¢asu straveného cestujicimi na cestach. Bylo zjisténo, ze kolisani
hodnoty ¢asu méa jen omezeny vliv na investi¢ni pozadavky, nebot” zmény hodnoty ¢asu maji opacny Ucinek na
poptavku po tranzitnich sluzbéach.

Citlivost na zmény v elasticité uZvatel skych nakladi

TERM na zakladé hodnot elasticity uzivate skych nékladti odhaduje zmény v poctu tranzit vyuzivajicich osob
majici pavod ve zménéach jizdného a ¢asovych nékladii na cestovani, jez samy vznikaji investovanim do
infrastruktury za G¢elem zvySeni rychlosti, snizeni obsazenosti vozidel azvySeni ¢etnosti jizd. Zdvojnasobeni
téchto hodnot easticity nebo jgich zmenSeni na polovinu nematakika zadny vliv nainvesti¢ni pozadavky.

KAPITOLA 11: Vynatek
Federalni bezpeénostni iniciativy

Bezpecnost jei nadale ngjvySSi prioritou ministerstva dopravy USA (DOT). Federdni spréva silnic (FHWA)
Narodni sprava pro bezpecnost silni¢niho provozu NHTSA), Federalni bezpednostni spréva autodopravci
(FMCSA) a Federdni sprava tranzitniho systému (FTA — zkratky z angl.) sponzoruji celou fadu aktivit
zabyvajicich se problematikou bezpetnosti silnic atranzitniho systému.

DOT s jako cil vytycilo snizit celonarodni tmrtnost na silnicich z 1,5 pripadu Umrti na 100 miliond ujetych
vozidlo-mil v r. 2002 na 1,0 piipadu Gmrti na 100 miliont ujetych vozidio-mil v r. 2008.

Podstatné zvySeni bezpecnosti nasilnicich s vyzada systematicky a koordinovany pristup, jenz ovlivni chovani
fidica, konstrukci vozidel asilniéni komunikace. Cetné aktivity, které nyni DOT v souvislost s bezpe¢nosti
provadi, jsou dusledkem Strategického planu bezpetnosti silnic. Soucéasti tohoto planu je 22 oblasti, nanéz je
kladen diraz, jakoz i 90 strategii pro zvySeni bezpetnosti silnic.

Misto aby DOT ptijalo jednotnou politiku zvySovani bezpednosti uzavira partnerstvi se subjekty z vetginého i
privétniho sektoru,k éemuz vyuziva ¢etnych strategii a piistupt.

FHWA ieSi zkvalitiiovani silniéni infrastruktury ve tiech oblastech smrtelnych nehod (§eti z vozovky — 59
procent vSech smrtelnych nehod, kolize na kiiZovatkach 21 procent a kolize s chodci — 11 procent)
poskytovanim programi na zkvalittiovani silnic a spolupraci s jednotlivymi stéty na jejich implementaci za
ucelem prevence kolizi zachrany Zivoti.

NHTSA vzdy piisobila ve sméru zvySovani bezpesnosti prostiednictvim regulatnich akci, zavadénim federalnich
zakonu tykajicich se povinného pouzivani bezpetnostnich pasi a détskych sedacek, airbagi jakoz i standardi
pro jizdu za intoxikace. Odhaduje se, Ze se témito iniciativami uSettily tisice Zivota.



Odhad poctu Zivotii uSetrenych diky restrikénim systémiim: 1993 a 2002

Druh restrikce 1993 2002
Bezpecnostni pasy 7773 14162
Airbagy 190 2248
Détské sedacky 313 376

Zdroj: Systém nahlaSovéani vydedki analyz smrtelnych drazit (FARS)

Propagacni kampané NHTSA jako napi. ,, Prevence fizeni v opilosti“ a, Kliknéte nato, nebo listek* pomohly
utvéret verginé povédomi o kritické problematice fizeni v opilosti a pouzivani bezpecnostnich pési.

DOT sev zdlezitostech bezpetnostni problematiky spoléuje s primyslovymi podniky a verejnymi zgmovymi
skupinami. Takova partnerstvi jiZ pomohla snizit pocet alkoholem zptasobenych smrtelnych nehod. Dor rovnéz
pracuje na zvySovani bezpetnosti prostiednictvim inzenyrsko-technol ogického vyzkumu.

Vymahatel ské pravomoci FMCSA se vztahuji i na mezistatni autodopravce a autokary. Vymahatel ské ¢innosti
FMCSA pomahaji zgjistit plnéni Federanich bezpednostnich predpisi pro autodopravce a jgich jiz prokézana
(¢innost co do sniZzovani poétu nehod a smrtelnych Urazi na silnicich se jen potvrdilanalezy z ,,modelu pro
vyhodnocovéani silni¢nich kontrol a dopadii kontrol shody*.

FTA mék dispozici Sest programi pro zvySovani bezpecnosti a zkvalittiovani ostrahy nérodniho tranzitniho
systému. Zabyvaji se otdzkami modani bezpetnosti, sdilenim informaci a technickou pomoci, pripravnym
vzdéladvanim, zneuzivanim latek, ostrahou, shérem aanayzou dat. A navic: FTA pracuje na zvySovani
bezpecnosti prostrednictvim ,iniciativy inteligentnich vozidel“ DOT.

Cést téchto programi, jak ukazuje FTA, slouzi k vyhodnocovani anasazovani inovacnich bezpesnostnich
technologii; sdélovani smérnych technickych informaci a vydavani predpisi, které stanovuji bezpecnostné
provozni poZadavky na systémy verejné dopravy.

KAPITOLA 12: Vynatek
Provozni strategie

Nasilnicejejiz tradi¢né nazirano jako na dopravni kandly s pevnou kapacitou, nositelky dopravniho provozu,
ktery u vlaki pro denni dojizdéni kulminuje Spickou dvakrét v pracovni dny. AvSak ke zvySené hustoté provozu
nedochézi pouze dvakrét denné ani na zékladé zadného prredvidatelného schématu. Spicka mize prijit i
nékolikrét denné ajejimi pricinami mohou byt do¢asné améné piedvidatelné udal osti.

Pripady snizeni maximalni kapacity v diasledku nehod, prace nasilnici, nepiizni po¢asi a jinych piihod jsou
zdrojem piingimensim stejnych zpozdéni jako opakujici se provoznich pretizeni v dobéch kazdodenniho
dojizdeni. Tato situace je predevsim nakladna pro pirepravce naklada a ovliviiuje ekonomiku americkéno
spotiebitele.

Operaéni strategie jsou kriticky dilezitym nastrojem pro piekonavani faktort, jez omezuji maximalni kapacitu
silnic anebo je zcda vyiazuji z provozu. V pripadé dalnic ajinych dilezitych tepen |ze mezi tyto strategie poditat
monitorovani stavu vozovky, rychlé odhal ovani, ovéifovani atreSeni nehod areagovani na ng; identifikovani
pravidelné i nepravidelné se vyskytujicich tzkych profiltt nakomunikacich, implementaci strategii pro
koordinaci dopravnich pruhd, fizeni proudi vozidel smétujicich k danici pomoci rampovych métidel a
vy¢lenovani neékterych komunikaci pro zhusta obsazena vozidla. Na mensich dopravnich tepnach a kol ektorech
je dilezité casové tizeni a koordinace dopravni signalizace [viz téz ,, Ocenovani dopravnich zacp* nastr. ES-13].

Nebude-li provozu vénovano vice pozornosti, dojde pii prepravé cestujicich andklad po narodnich silnicich

k mnohahodinovym &asovym ztratam v diid edku zpozdéni zptisobenych opakujicimi se dopravnimi zacpami,
nehodami, pracemi nasilnici, po¢asim a nedostatecnym fizenim silni¢niho provozu. Bude dochéazek ke ztrétam
& promarnéni Zivotd, protoZe havérie ngsou véas detekovany a ieseny.

Efektivni implementaci spravnych provoznich strategii [ze zvySovat spolehlivost, bezpecnost, produktivitu a
zkvalitnovat ostrahu.



KAPITOLA 13: Vynatek
Nakladni doprava

Preprava ndkladi umoziuje hospodéiskou ¢innost, nakladni autodoprava je klicovym prvkem piepravy naklada
dopravy. Stav a par ametry silniéni soustavy jsou kriticky dilezité pro efektivitu a vykonnost nakladni
autodopravy. Nedavny narast hustoty provozu nékladnich vozii predstavuje velké biremeno na bedrech silniéni
soustavy.

Ekonomicka vitalita této zemé je dana dopravni siti USA. Ta podporuje mistni podniky, mezistétni a
mezinarodni obchod. Soucasné se americka verginost spoléha na nakladni dopravu jako zprostiedkovatel ku
piistupu ke zbozi aduzbam vyprodukovanym jak zde, tak i v zahranidi.

Tiebaze komereni vozidlanyni zajis'uji méné nez 10 procent vSech ujetych vozidlo-mil, narsta hustota
provozu nékladnich vozi rychlgi nez osobnich vozidel a mé vyznamny vliv na meziméstské silnice.
Nakladni vozy s jiz nyni mohou pfipsat na své konto 30 procent provozu na zhruba 20 procentech celkové
délky mezistatniho systému silnic. Tento podil die odhadi vyznamné naroste, nebot’ poptavka po nékladni
dopraveé sev pristich 20 letech zdvojnasobi. Tento nartist nakladni autodopravy je stimulovan hospodéiskym
ristem jakoz i takovymi faktory jako poptévkou po dodavce pravé veas, podstatnym snizenim celkové déky
Zelezni¢nich trati a decentralizaci podnikatel skych subjektii.

Cestujici verginost mozna vidi ndkladni autodopraveé nezadouci subjekt zapasici o misto na pieplnénych silnicich,
ale tatéz verginost nani zarovei zavisi pres plnéni logistickych potieb firem a domécnosti. Stav a parametry
silnic maji véetné jgich zahlceni vyznamny vliv na néklady a Ucinnost nékladni autodopravy. DuleZitost
nakladni dopravy viibec a nékladni autodopravy konkrétné stéle vice uznévaji agentury nav3ech stupnich viady.
V nadchazgjicich letech bude piredmétem rozsahlych analyz a strategickych Gvah.

KAPITOLA 14: Vynatek
Dulezitost tranzitni soustavy

Tranzit zvy3uje kvalitu Zivota Ameri¢ant. Skyta zakladni pohyblivost lidem, ktefi bud” auto nemaji, nebo

k nému nemaji pristup, pohodinou a efektivni mohilitu lidem, ktefi pracuji a ziji v husté osidlenych oblastech,
kde cestovani autem neméa smysl, a konkuren¢ni cestovni ¢asy pii neta ¢astych dopravnich zacpach pro ty, kdo
jezdi z prace a do prace po hlavnich dopravnich tazich velkych metropolitnich oblasti. Kapitola 14 navazuje na
dva priazkumy mezi uZivateli tranzitniho systému: Néarodni priizkum cestovani v domécnostech (NHTS z angl.),
jakys celonarodni prizkum, a systém monitorovani parametra tranzitni soustavy (TPMS z angl.), jakési
momentka mensich systém s vice cestujicimu zavislymi natranzitu.

Priizkumem NHTS bylo zjisténo, Ze 44 procent uzivatelt tranzitu pochézi v celondrodnim métitku z doméacnosti
bez aut; TPMS odhalil, Ze 70 procent jizd byl o absolvovano cestujicimi z doméacnosti bez aut. Dojizdéni do/z
prace mana svém konté nejvySSi procento tranzitnich jizd. Tranzitni soustava rovnéz umaziiuje obstaravani
vzdélavacich, zdravotnickych, privatné-osobnich arekrea¢nich suzeb. Nadedujici , kolas" znézornuje podily
jednoatlivych vyhod z oblasti mobilnosti, lokalitni efektivity, konkurenénich jizdnich ¢asi a omezeného vlivu
dopravnich zahlceni tak, jak je vidi subjekty prizkumu TPMS. V mnoha piipadech predstavuje takova jizda
negjen jedinou vyhodu. Tranzit rovnéz poskytuje ekologické i dalsi piinosy, které prizkumy v dopravnich
prostiedcich nel ze zachytit.
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KAPITOLA 15: Vynatek
M osty

Mosty jsou v ramci sité slniéni dopravy kritickym prvkem, nebot” podporuji obchod, ekonomickou vitalitu a
osobni mobilitu. V USA je naveteginych silnicich 591 707 mosti delSich nez 20 stop. Kazdym dnem po nich
pigiede 4 miliardy vozidd. Z tohoto poctu jejich 27,5 procenta hodnoceno jako konstrukené deficitnich &i
funkéné zagtaralych. Konstrukeni nedostatky vznikaji v prvni fadé ze zhorSenéno stavu zakladnich komponent
mosti. Tyto struktury typicky vyZaduji vyznamnou Udrzbu & opravu, bez niz most nelze nechat v provozu.
Zatimco 13,7 procent mosti je konstrukéné deficitnich, tvori tyto mosty pouze 10 procent celkové plochy
mostovek a jsou nositelem pouze 7,6 procenta provozu na mostech. Funkéné zastaraly je obecné ten most, ktery
jiZz nespliuje obcasné geometrické a statické standardy pro silnici, na které je situovan.

Reduced
Congastion
e

Nedostatky mostii v ¢leneni dle poctiz, SDT a plochy mostovky

EFunctionally Obsolete l Legenda:

30.0% OiStructurally Deficient

Funtionally Obsolete - Funkéné zastaral é
15.0% Structuraly Defitient - Konstrukéné deficitni
200, 0% 13.8%

' S 19, 4% 7.5k by Numbers - dle pocti
15.0% by ADT - dle ADT
by Deck Area - dle plochy mostovky

5.0 ool - 0.0% | Source: National Bridge Invetory - Zdroj: Narodni soupis
| mosti

- Silniéni mosty USA zustaly bezpecnymi
Source: Mational Bridge Invenfory v disledku vypracovani narodnich standardt pro
prohlidky mosti a navazujicich schémat pro
financovani mostnich programi. Byl u¢inén pokrok v oblasti sniZzovani poctu nedostatka. AvSak pii neustale
starnouci populaci silni¢nich staveb arostoucich dopravnich nérocich je dulezité prozkoumat strategie pro
zachovani dopravniho systému, jakymi jsou napt. preventivni Udrzba a zdokonal ené techniky prohlidek mosti a
hospodateni s nimi tak, aby i nadale zajiSt'ovaly bezpe¢nost motoristické vergnosti a efektivni pési o divéru
vergnosti.

KAPITOLA 16: Vynatek
Mezistatni systém

Mezisténi systém je jakousi pateri dopravy a obchodu v USA. Délka mezistatnich tras se zvySila ze 46 675 mil
v r. 2000 na46 747 mil v r. 2002. Asi 70,8 procenta bylo ve venkovskych oblastech, 3,9 procenta v oblastech
malych mést a 25,3 procenta v urbanizovanych oblastech. V roce 2002 bylo soucasti mezistatniho systému

55 245 mostii, 27 315 venkovskych mosti a 27 929 méstskych mosti.

V r. 2003 urazili Ameri¢ané zhruba 282 miliard vozidlo-mil po venkovskych mezistatnich silnicich, 23
miliardy vozidlo-mil po mezistatnich silnicich v oblasti malych mést a vice nez 389 miliard vozidlo-mil po
meéstskych mezistatnich Usecich. Ujeté vozidlo-mile (VMT) po mezistatnich silnicich nartistaly mezirogné
v letech 1993 aZ 2002 tempem zhruba 3,1 procenta.



Asi 26,3 procenta vSech méstskych mostti na mezistétnich trasach bylo v r. 2002 deficitnich a u mostt na
venkovskych Usecich tento podil ¢inil 15,8 procenta. V r. 2002 spliioval o 97,8 procenta zpevnénych ploch
mezistatnich silnic standard pro ,, piijatelnou” jizdni kvalitu ve srovnani s 95,3 procenta v pripadé mezistatnich
tras v oblastech menSich mést a 91,7 procenta v piipadé mezistatnich tras v urbanizovanych oblastech.

K udrZeni soucasné vySe nékladii na méstské mezistatni trasy by bylo zapotiebi primérnéroéni investice o vys
10,96 miliardy USD. V pripadé vSech mezistétnich tras by byl o potieba investovat do zachovani mostt 2,13
miliardy USD, které zajisti, Ze investi¢ni rest v oblasti mostti se nezvysi nad soucasnou Uroveri.

VySe investic do mostii na venkovskych i méstskych Usecich mezistétnich tras by stagila vyrovnat ekonomicky
rest v oblasti deficitnich mosti, kdyby se podatilo udrzet onu vysi investic. AvSak rok 2002 se ukézal byt
neobyceiné naroénym z hlediska kapitdl ovych vydaji na venkovské mezistatni trasy, specielné namaosty nanich.
Pokud jde o méstské Useky mezistétnich tras bylo by pro zamezeni zhorSovéani primérného fyzického stavu a
proviznich parametri potieba vyznamné zvysit fondy na zachovani a expanzi.

KAPITOLA 17: Vynatek

Systém narodnich silnic
Systém nérodnich silnic (NHS u angl.) sestava z ngdillezit&jSich tras pro obchod asménu v USA ajeho
soucésti jsou i mezistétni systém a |, strategicka silni¢ni sit' (STRAHNET) jakoz i kritické intermodalni piipojky
k pasazérskym a nékladnim objektim. NHS v sob¢ zahrnuje 84,0 procenta venkovskych ajinych hlavnich tepen
a 87,1 procenta jinych méstskych dalnic a expresnich silnic. Pouhé 4,1 procenta celkové délky narodnich silnic
tvoii NHS, jenz je v&ak nositel e 44,4 procenta celkového poctu VMT.

V r. 2002 mélo 93,7 procenta celkové délky tras NHS piijatelnou jizdni kvalitu, zatimco 90,6 procenta VMT na

NHS byl o nazpevnénych plochéch klasifikovanych jako prijatelné. Od r. 1997 ze zvySil podil venkovskych tras
NFS s piijatelnou jizdni kvalitou z 94,5 na 97,1 procenta. Srovnatelné podily pro méstské NHS ziistaly relativné
ploché, zvedly sez 83,9 na 84,1 procenta.

Od r. 2000 do r. 2002 se zvySil denni pocet ujetych vozidlo-mil v méstském NHS piipadajicich na dopravni pruh
0 3,0 procenta. V mestskych NHS ¢inil tento narast 2,1 procenta.

114 587 staveb NHS tvori 19,4 procenta vSech mosti co do pocti, ale jsou zatizeny 71,0 procenta celkového
denniho provozu na vech mostech inventére. Z celkového poctu mostit NHS jich bylo v r. 2002 23,0 procenta
deficitnich.

V ramci venkovskeé ¢asti NHS by 3o udrZet jizdni kvalitu na Grovni z r. 2002 za piedpokladu trval ého piisunu
fondi v hodnoté 6,33 miliardy USD rocné. V piipadé méstské ¢asti NHS by sejednalo o ¢astku od 12,82 do
13,42 miliard USD ro¢né. Pramérnarocni investice do zachovani mostti ve vy 3,79 miliardy USD by byla
potiebna k tomu, aby se investi¢ni schodek v oblasti mostii NHS nezvySoval .

Pokud jde 0 méstskou ¢ast NHS, 1ze o¢ekévat, Ze pomoci fondi v souc¢asné vys |ze zgjistit vysSi jizdni kvalitu,
avsak se ztrétou co do celkovych provoznich parametra.

KAPITOLA 18: Vynatek
Sit’ strategickych silnic
Sit’ strategickych silnic (STRAHNET) je 62791milovy systém silnic povazovanych zanezbytné pro mobilizaci
amirové presuny tézké obrnéné technicky, paliv, munice, dilti na opravy, potravin a jinych komodit na podporu
vojenskych operaci USA. Navazné komunikace STRAHNETu (o délce cca 1700 mil) tvori dalsi silniéni trasy,
j€z propajuji vice nez 200 dulezitych vojenskych objekti a pristavii se STRAHNETem. Tyto trasy slouzi
vesmés k presunu personalu a vybaveni béhem mobilizace a rozmist'ovani vojsk.

Milova délka STRAHNETu, 2002

Mezi statni 46 749
Nemezistatni 16 042
Celkem 62 791

Zdroj: Systém monitorovani parametrii silnic



V r. 2001 mélo 96,1 procenta celkové milové délky STRAHNETuU méfenou drsnost povrchu, kterd spliiovala
standard pro prijatelnou jizdni kvalitu pouzivany pro systém narodnich silnic, citovany v Planu plnéni FHWA.

V r. 2002 byl soucésti STRAHNETuU 79 852 mostti. As 20,6 procenta téchto mostii bylo povazovani za deficitni.
V r. 2002 mélo 70,9 procenta mosti nad trasami STRAHNETu prijezdnou vysku vétsi nez 16 stop, coz
piedstavoval o nartist ze 68,6 procentav r. 1995. Tato mira je dilezitd, protoze vojenské kolony arychla

zasahova vozidla musi byt sto projet stavbami systému STRAHNET.

Procento tras STRAHNETuU pod mosty o prijezdné vysce vetS nez 16 stop: 19952002

708 0 709

1995 1994 1097 1998 1999 2000 2001 2007

Source: FY 2003 FHWA Perlormancs

Zdroj: FY 2003 FHWA Performance Plan (plan plnént)

KAPITOLA 19: Vynatek
Zelezniéni uroviove prg ezdy na silnicich
Analyzou Urovitovych Zel ezni¢nich prejezdi na silnicich, kterou provedia Federalni sprava zeleznic se zjitilo, Ze
vSem kategoriim uZivateli silnic by mohlo v p¥igich 20 letech hrozit na Groviiovych prejezdech zpozdéni,
které by je stélo az 8,8 miliardy USD. Uzivatelé aut by mohli v roce 2024 (oproti roku 2004) ztratit u pigezdi
0 86.5 milionu hodin vice a ndkladni autodopravci daSich 10,7 milionu hodin pied stazenymi
zavorami.Zpozdéni autobusi by mohlo v pri&ich 20 letech nartist o 8,9 milionu hodin.

Néklady v porovnani s drovnemi zr. 2004 pri riiznych moznych arovnich fondii

Legenda:

Percent Change - Procento zmény

L0 S Travel Time Coast - Naklady ¢asu jizdy
Vehicle Operating Coast - Provozni naklady vozidel
2.0 Emission Coast - Emisni naklady
o | Safety Coast - Bezpecnostni néklady
o Total Coast - Celkové néklady

Average Annual Investment in Millions - Pramérnéro¢ni
investice v milionech

ECOEOD

Odhadem by mohla praimérnaro¢ni investice do
separovani Uroviiovych pregjezda o vys 250
miliont USD stagit k udrZeni nékladt uzivatela
: silnic vynal oZenych ¢ekanim na prejezdech na

i el opimistal drovni zr. 2004. Plnovanaroeni investice ve vy

s i 400 miliont USD by stagilak odseparovani viech

Urovitovych pigezdi na systému silnic podporovanych federaci, kde odhad néklada uZivateli siinic piekraduje
pozadavek na kapital ové investice.

Tyto dvé investi¢ni Urovné jsou srovnatelné se scénati , Udrz uzivatelské naklady* a,,Maximalni ekonomické
investice" pro silnice, o nich bylo pojednano v kapitole 7. Nékolik zdokonaleni Uroviiovych prejezda setéz
odrazi v odhadech dle scénatt ,néklad na udrzeni slnic amosti“ a,, ndkladech na zdokonalovani silnic a
mosti“ uvedenych v kapitole 7.



KAPITOLA 20: Vynatek
Tranzit nafederalnich pozemcich

Federalni pozemky zaujimaji piiblizné 27 procent Gzemi USA alezi predevSim v zapadni ¢asti zemé. Tyto
pozemky sestévaji ze Sluzby nérodnich parka (NPS), Uradu pro hospodaieni s padou (BLM) a Siuzby USA pro
ryby a divokou zvér (USFWS), které jsou soucastmi ministerstva vnitra (DOI) Lesni sluzby USA (USFS), ktera
spada pod ministerstvo zemedélstvi (zkratky z angl.). Tranzitni Sluzby jsou jiz zavedeny v ¢astéji
nav&évovanych lokalitach federdniho Gzemi. JeikoZ je natomto Gzemi stdl e obtiznéjsi rozSitovat zarozumnou
cenu silnice a zvySovat kapacitu parkovi&t’, aniz by takové akce Sly navrub zivetniho prostiedi, mohly by préavé
investice do tranzitu uspokajit poptavku narastajiciho poétu nav&tévnika téchto oblasti.

V r. 2004 byla dokonéena spolecna studie FTA aFHWA. V jgim rdmci byl proveden odhad potiebnych investic
pro tranzit a jeho zkvalitnéni — alternativni dopravni systémy (ATS) — na Gzemi USFS. Smydem provadéni té&to
studie bylo rozSifit obor platnosti vys edku studie potieb ATS z r. 2001 na pozemky DOI. Studie z r. 2004
identifikovala 30 lokalit USFS, kterym by prospély nové ¢i doplitkové investice ATS. Sest téchto lokalit je
situovani na Aljasce a zbyvajici v dolnich 48 statech. Ve zprévé se odhaduje, Ze v letech 2003 az 2022 dosdhnou
tyto potieby ATS celkové vySe cca 698 milioni USD (zr. 2003) (687 miliona USD ¢ili 4,35 milioni USD za
rok —dolary z r. 2002). Pstasedmdesat procent téchto investic si dle odhadu vyzada povrchovy tranzit, 17
procent vodni a8 procent zdokonal ovani tranzitni soustavy. Sestadvacet procent téchto investic budou
potiebovat stavajici systémy a 74 procent nové.

Celkové potieby ATS po 20l eté obdobi (2001 az 2020) v souvidosti s pozemky DOI, jak vyplyvaji z FTA a
FGWA studie z r. 2001, se odhaduji na 1,71 miliardy USD (dolary z r. 1999) ¢ili na 1,82 miliardy USD zr.
2002). Jednadevadesat procent téchto potieba pripada dle odhadu na NPS, 7 procent na USFWS a 2 procentana
BLM (viz kap. 27 zprévy C&P z r. 2002).

CAST v: Vynatek
Doslov: Pohled do budoucna

V této zpravé uvedena data a vysdedky analyzy byly porizeny nastroji atechnikami, které prody zkouskou ¢asu,
&etnymi zdokonaenimi a vyvojem, takZe nyni se v nich zrcadli ménici se priority. Jsou v nich maximalni mérou
zapracovany vysledky nejnovéjsiho vyzkumu povrchové dopravy. Sougasné zde je znagny prostor pro stéle vysSi
kvalitu naSeho chapéni fyzickych podminek, provoznich parametrii ainvesti¢nich poZzadavka nérodni
infrastruktury povrchové dopravy.

Ucelem tohoto doslovu je upozornit na mezeru, jeZ se rozeviramezi sou¢asnym stavem nadich znalosti a druhem
informaci, které by byly potiebné a zadouci z hlediska vyznamného pokroku, ktery je tieba udélat pro to, aby
analyzy ve zpravé C&P byly Gplné. V nékterych pripadech je tieba vyznamna vyl epSeni této analyzy zakladat
na zménach ¢i zdokonal enich systému shéru dat a uvédomit si by tyto zmeény byl o tieba uvést fadnérelace
snaklady na sbér takovych dat. Tato sekce rovnéz uvadi popis stéle jesté provadénych vyzkumnych iniciativ za
U¢elem premosténi popisovanych védomostnich mezer.

Provozni parametry silnic se nyni spiSe jen modeluji nez méii, ae diky pokroku v technologii I TS bude zigimg
moZné piimo ziskavat informace o rychlostech. Kvalitnéjsi data a zpiisoby model ovani by usnadnilo anayzu
fyzického stavu silnic atranzitni soustavy, bezpetnostni problematiky a ekol ogickych dopadi.

Ve své podstaté zahrnuiji dopravni investice zajisténi jakés vyvazenosti poptavky po dopravnich sluzbach
sjgich nabidkou. Pokud jde o oblasti dalSiho badani, jsou mezi nimi Uplné spol e¢enské néklady na dopliovani
kapacit, model ovani poptavky v dopravé, dopad I TS na zvySovani efektivni kapacity, propojeni mezi
mechanismy financovani a pozadavky nainvestice a dopad ocenéni pireplnénosti silnic na uvadéni popravky do
piesnéjSiho souladu s poptavkou. Multimoddalni analyza, analyza néklada béhem Zivotnosti. dopad investic na
produktivitu, to vSe by mohlo byt piredmétem budouciho studia.
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